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INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITII

Denumirea obiectivului de investitii

“ELABORARE STUDIU DE FEZABILITATE _RETEAUA DE INFRASTRUCTURA
INTEGRATA PENTRU ZONA ORBITALA BUCURESTI_LARGIRE LA 4 BENZI DN 1A SI
MASURI DE SIGURANTA RUTIERA PE SECTORTUL CUPRINS INTRE CENTURA
BUCURESTI SI INTERSECTIA CU SOS. CHITILA - MOGOSOAIA

Ordonator principal de credite/investitor
MINISTERUL TRANSPORTURILOR S1 INFRASTRUCTURII
Adresa:

Bdul. Dinicu Golescu nr. 38. Sector 1, Bucuresti, Romania

Ordonator de credite (secundar/tertiar)

Adresa:

Beneficiarul investitiei
COMPANIA NATIONALA DE ADMINISTRARE A INFRASTRUCTURII RUTIERE (CNAIR)
Adresa:

Bdul. Dinicu Golescu nr. 38, Sector 1. Bucuresti, Romania

Elaboratorul studiului de fezabilitate
S.CCONSITRANS S.RIL - CUT RO 26295339

Str. Polona nr. 36. Sector 1. Bucuresti. Romania
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2 SITUATIA EXISTENTA SI NECESITATEA REALIZARII OBIECTIVULUI/ PROIECTULUI
DE INVESTITII

2.1 Concluziile studiului de prefezabilitate (in cazul in care a fost elaborat in prealabil) privind situatia
actuala, necesitatea si oportunitatea promovarii obiectivului de investitii si scenariile /optiunile tehnico —

economice identificate si propuse spre analiza

Infrastructura majora de transport din Romania este reprezentata de autostrazi. drumuri expres. drumuri
europene. drumuri nationale principale si secundare. Aceasta infrastructura majora de transport se afla in
administrarea CNAIR SA.

In cadrul infrastructurii majore de transport se distinge ca fiind de maxim interes si importanta drumurile
care la ora actuald se afld pe coridoarele de tranzit europene si internationale. Din pacate, la ora actuald pe cea
mai mare parte din retea, drumurile care deservesc coridoare Pan Europene de transport in solutia existenta nu
le sunt asigurate capacitati de circulatie corespunzitoare si nici conditii optime de siguranta la nivelul
desfasurarii circulatiei rutiere.

Pana in prezent pentru reconstructia si consolidarea retelei de drumuri de importanta nationali, a avut loc
doar o dezvoltare limitatd a retelei de drumuri. Principala retea de drumuri, este formati in mod predominant
(92%) din drumuri cu doua benzi de circulatie.

Eforturile financiare considerabile pentru intretinerea retelei de drumuri s-au materializat in reconstructia
si consolidarea drumurilor europene pentru a permite circulatia autovehiculelor de marfa cu sarcina de | 1.5
tone/osie.

Din punct de vedere al politicii de transporturi obiectivul general al strategiei in domeniul transporturilor
il reprezinta asigurarea infrastructurii si serviciilor capabile sa fie suportul activitatii economice si sociale.
pentru imbunétatirea calitatii vietii. Strategia privind infrastructura rutierd din Romania are in vedere preluarea
eficienta a traficului, dezvoltarea regionala echilibrata, eliminarea decalajelor si aplicarea unui sistem eficient
de gestionare si intretinere a tuturor drumurilor nationale. iar ca obiectiv specific este asumata demararea
proiectului Largire la 4 benzi DN IA si masuri de siguranta rutierd pentru sectorul cuprins intre Centura
Bucuresti si Intersectia cu soseaua Chitila - Mogosoaia.
2.2 Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie, acorduri relevante, structuri institutionale si

financiare

Strategia privind realizarea, dezvoltarea si modernizarea retelei de transport de interes naional si european
a fost aprobata cu Legea nr. 203/16.05.2003. Legea nr. 569/2003. Legea nr. 451/2003. republicata in MOF nr.
89/2005. De asemenca. in anul 2015 s-a aprobat de citre Comisia Europeana Master Planul General de Transport.

Parlamentul European si Consiliul Uniunii Europene a aprobat la data de 28.03.2012 _Regulament privind
orientarile Uniunii pentru dezvoltarea Refelei Transeuropene de Transport'. Orientarile privind infiastructura de
transport rutier prevad.in sectiunea 3. articolul 22..ca la promovarea proiectelor de interes comun, legate de
infrastructura rutiera. este necesara:

* acordarea prioritatii aspectelor privind imbunatatirea sau mentinerea calitatii infrastructurii din
punct de vedere al sigurantei. securi tatii si eficientei. al rezistentei in fata dezastrelor. al performantelor
de mediu, al accesibilitatii pentru toti utilizatorii. al calitatii serviciilor si al continuitatii fluxurilor de
trafic:

* promovarea dezvoltarii tehnologiilor inovatoare, promovarea sigurantei rutiere. utilizarea
informarii multimodale si gestionarea traficului pentru a permite tunctionarea sistemelor integrate de
comunicare:

* asigurarca unui spatiu de parcare adecvat pentru conducdtorii vehiculelor comerciale. in

conditii de siguranta si securitate,
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Strategia de Dezvoltare Rutiera este prezentata in detaliu la nivelul MPGT, realizarea acestui proiect,
reprezintd unul din pasi care trebuiesc tacuti la nivel de implementare a Strategiei de Dezvoltare Rutiera.

[nfrastructura majora de transport din Romania este reprezentata de autostrazi, drumuri expres, drumuri
curopene, drumuri nationale principale si secundare. Aceasta infrastructura majora de transport se afla in
administrarea CNAIR SA.

In cadrul infrastructurii majore de transport se distinge ca tiind de maxim interes si importanta drumurile
care la ora actuald se afla pe coridoarele de tranzit europene si internationale. Din pacate. la ora actuali pe cea
mai mare parte din retea. drumurile care deservesc coridoare Pan Europene de transport in solutia existenta nu
le sunt asigurate capacitdti de circulatie corespunzatoare si nici conditii optime de siguranta la nivelul
destasuririi circulatiei rutiere.

Pana in prezent pentru reconstructia si consolidarea retelei de drumuri de importanta nationala, a avut loc
doar o dezvoltare limitatd a retelei de drumuri. Principala retea de drumuri, este formati in mod predominant
(92%) din drumuri cu doua benzi de circulatie,

Eforturile financiare considerabile pentru intretinerea retelei de drumuri s-au materializat in reconstructia
si consolidarea drumurilor europene pentru a permite circulatia autovehiculelor de marfa cu sarcina de | 1.5
tone/osie.

Proiectul pentru obiectivul de investitii ..Elaborare Studiu de Fezabilitate pentru Largire la 4 benzi DN
IA si masuri de siguranta rutiera pe sectorul cuprins intre Centura Bucuresti si intersectia cu Soseaua Chitila-
Mogosoaia", va fi finantat din Programul Operational Infrastructura Mare (POIM) 2014 - 2020.

Proiectul va fi finantat de la bugetul de stat, prin bugetul Ministerului Transporturilor, Infrastructurii si
Comunicatiilor, in limita sumelor aprobate anual cu aceasta destinatie. precum si/ sau din alte surse legal
constituite, conform programelor de investitii publice aprobate potrivit legii.

2.3 Analiza situatiei existente si identificarea deficientelor

Documentatia tehnica va trata lucrérile ldrgire la 4 benzi de circulatie a sistemului rutier pe
drumul national DN 1A Intre km 12+300 + 13+580, astfel incat traficul pe DN 1A si se desfisoare in
conditii de siguranta si confort (rutier si pietonal), corespunzator cerintelor traficului actual si de
perspectiva. prin realizarea unor solutii de modernizare si reabilitare moderne.

In prezent tronsonul de drum national traverseaza zona de intravilan al localitatii Mogosoaia si
este marginit de proprietati destinate rezidentei sau activitatilor comerciale, viteza tiind restrictionata
la 50 km/h.

Statistica accidentelor

Pentru evaluarca gradului de siguranta a circulatiei urbane din zona analizata au fost analizate datele
incluse in Baza de date a accidentelor administrata de catre Politia Rutiera. pentru intervalul 2016-2019.
Baza de date privind accidentele rutiere aratd o scadere a numarului de accidente grave inregistrate pe reteaua
stradala analizata. cu o medie de aproximativ 19-20 accidente grave pe an. numdarul mediu de victime tiind 24
. Este de remarcat numarul mare al ranitilor grav (22. in intervalul analizat). dar si faptul ca in intervalul
analizat s-au inregistrat 5 decese.
Tabel 2-1 Statistica numarului de accidente in zona analizata

Nr Raniti Raniti Total
An . Decese : ’ o
accidente grav usor victime

2016 | 1 5 T
2017 15

2018 21 6

2019 18 21,
Total 77 5 22 69 96
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25

15

10

2016 2017 2018

B Decese Raniti grav.  mRaniti usor

Sursa: Analiza Consultantului utilizind Baza de Date Nationald o Accidentelor

Tabel 2-2 Statistica numarului de accidente in zona analizata

2019

depasire neregulamentara

intoarcere neregulamentara

neacordare prioritate pietoni

neacordare prioritate vehicule

Cauza principala Nr %
abateri biciclisti 4 5.2%
abateri pasageri/calatori/insotitori

adormire la volan 1 1.3%
alte abateri pietoni

alte abateri savarsite de conducatorii auto il 1.3%
conducere fara permis 1 1.3%
conducere sub influenta alcoolului 2 2.6%

11.7%

neasigurare la schimbarea directiei de mers

neasigurare mers inapoi

neasigurare schimbare banda

nerespectare distanta intre vehicule

pietoni pe partea carosabila

5.2%

traversare neregulamentara pietoni

9.1%

viteza neadaptata la conditiile de drum

viteza neregulamentara

Sursas Ancliza Consyltantoulur utihzdand Baza de Date Nationali o Accidentelor

11.7%

Cauzele principale ale producerii accidentelor sunt nerespectare distanta intre vehicule
(22.1%) si neacordare prioritate pietoni (20.8%), neacordare prioritate vehicule si viteza

neadaptata la conditiile de drum (11.7%).
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Tabel 2-3 Modalitatile de producere a accidentelor in intervalul 2016-2019

Mod producere Nr %
acrosare 8 10.4%
cadere din vehicul 1 1.3%

cadere in afara drumului
cadere in vehicul

coliziune fata-spate 14 18.2%
coliziune frontala Z 2.6%
coliziune in lant 5 6.5%
coliziune laterala il 14.3%

coliziune urmata de rasturnare
coliziune vehicul in stationare

derapare ik 1.3%

lovire obstacol in afara carosabilului 3 3.9%

lovire obstacol pe carosabil

lovire pieton

rasturnare 2 2.6%

altele il 1.3%
Sursa: Analiza Consultantului wtilizand Baza de Date Napronald a Accidentelor

Principalele modalitdti de producere a accidentelor sunt lovire pieton (39,0%) si coliziune fata-spate
(18.2%), urmate de laterala (14.3%).

La nivelul anului curent. 2022, intersectia dintre DNIA si Soseaua Chitila-Mogosoaia. se realizeaza
printr-o intersectie de tip ..T", iar profilul drumului DNTA este la 0 banda pe sens. Intersectarea celor
doua drumuri permite toate virajele mai putin intoarcerea.

Tabel 2-4. Analiza intarzierilor in contiguratia actuala la nivelul anului 2022
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La nivelul anului de baza. 2022, rezultatele microsimularii de trafic arata ca Nivelurile de
Serviciu. ale celor doua intersectii sunt C (Giratic DNCB cu DN1A) si E (DNTA cu Soseaua
Mogosoaia-Chitila).

In configuratia actuala intersectia DNCB cu DN1A se relaizeaza cu intarzieri pe vehicul de
aproximativ 25 de secunde si intarzieri cauzate de opriri de aprox 7 de secunde. Traficul deservit de
intersectie fiind de 4357 de veh/ h.

In configuratia actuala intersectia DNTA cu Soseaua Mogosoaia-Chitila se relaizeaza cu

intarzieri pe vehicul de aproximativ 41 de secunde si intarzieri cauzate de opriri de aprox 11 de
secunde. Traficul deservit de intersectie fiind de 2392 de vel/ h.

Totodaté sectorul de drum are o lungime de 1280 m si este realizat la nivelul terenului, iar in
zona pasajului CF in debleu, traseul fiind specific regiunii de campie, nefiind sinuos, cu sectoare
extinse in aliniament. racordate intre ele cu raze de cerc cuprinse intre razele curente si cele
recomandabile.

[n decursul timpului au fost executate lucréri de intrefinere si reparatii pe diferite tronsoane de
drum. dar exista sectoare care prezintd degradari locale de structura si de suprafata.

[n prezent tronsonul de drum se incadreaza in clasa tehnica III cu doua benzi de circulatie si o
partea carosabila de latime variabila cuprinsa intre 7.00 m — 8.00m incadrata de borduri, spatii verzi
si trotuare sau doar de borduri si trotuare.

La capetele tronsonului din DN1A, drumul la intrare in giratie este in prezent amenajat la 4
benzi de circulatie si in zona de la intersectie cu soseaua Chitilei Padure deasemenea drumul are 4

benzi de circulatie.

Spatiile verzi au o latime de 1-2.65m, iar trotuarele au o latime de 1.7-2,7m si o imbracaminte
din mixturi astaltice.

Drumul este modernizat cu imbracaminti din mixturi asfaltice in grosimi de 28-33cm pe pavaj
din piatra cubica sau piatra sparta de 20cm grosime asezate pe o fundatie din balast in grosimi
cuprinse intre 24-30cm. Stratul suport este reprezentat de umplutura din material argilos-prafos cu
pietris de min 22¢m grosime. Partea carosabild prezintd o serie de defectiuni specifice drumurilor de
tipul fisuri crapaturi. dar si de tipul suprafata poroasa. fapt ce impiedica desfisurarea normali a
circulatiei.

In zona kilometrului 12+970 drumul DN A subtraverseaza calea ferata CF Bucuresti — Otopeni —
Urziceni. In prezent. culeca pasajului de cale ferata asigura un gabarit de 5.00m peste drumul national. In
continuarea acestei culei si paralel cu drumul, au fost executate. in anul 2016. patru structuri de sprijin din
coloane din beton armat, pentru sprijinirea taluzurilor adiacente. Cele patru structuri sunt dispuse atét la est cat
si al vest de pasajul CF. pe ambele parti ale drumului.

Aceste ziduri sunt retrase fata de ampriza actuala a drumului cu aproximativ 7 metri si se continua cu
taluzuri nesprijinite. cu panta abrupta. pe toata lungimea rampei. Aceste taluzuri prezinta degradari. vluriri si
cedari locale. iar strizile adiacente care urca de la nivelul drumului pana la nivelul pasajului de cale ferata
prezinta tasdri, cedari de margine si fisuri semicirculare. Zidul de sprijin existent nu prezinta barbacane. iar
santurile de scurgere ale strazilor adiacente sunt complet colmatate. acest lucru probabil contribuind la

instabilitatea taluzurilor.
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Pe amplasamentul studiat au fost identificati 76 arbori din urmatoarele specii:
An - Acer negundo (artar american) — 6 exemplare

Ap - Acer platanoides (paltin de camp) — 1 exemplar

Bp — Betula pendula (mesteacan) — 9 exemplare

Cl - Cupresocyparis leylandii (garduri vii)

Co - Celtis occidentalis — | exemplar

Fe — Fraxinus excelsior (frasin) — | exemplar

Fo — Fraxinus ornus (frasin) - | exemplar

Gt - Gleditsia tricanthos (gleditie) — 3 exemplare

Jr — Juglans regia (nuc -specie ocrotita) — 6 exemplare

Kp — Koelreuteria paniculata (arbore lampion) — 2 exemplare
P — Populus alba (plop alb) — 1 exemplar

Pa — Platanus acerifolia (platan) -10 exemplare

Pc — Prunus cerasifera (corcodus) — 19 exemplare

Pn — Pinus nigra (pin negru) — 1 exemplar

Ps — Pinus sylvestris (pin silvestru) — 1 exemplar

Psw — Pinus sylvestris watereri (pin sylvestru ornamental) — 1 exemplar
Rp — Robinia pseudacacia (salcam) - | exemplar

Sa — Salix alba (salcie) — 3 exemplare

To — Thuja orientalis (tuia) — | exemplar

Tt — Tilia tomentosa (tei) — 1 exemplar

Ug — Ulmus glabra (ulm) — 6 exemplare

X — Arbori uscati — 2 exemplare (+Pc13)

Arborii care coincid cu suprafetele verzi propuse in proicct se vor mentine, Deasemeneca. aceste
exemplare au coroana bine formata, trunchiul drept. nu prezinta patologii. sunt specii ornamentale (sau cu rol
in stabilizarea taluzurilor) si nu vor avea radacinile afectate de proiectul viitor.

Arborii care se mentin (37 exemplare) sunt: Sal. Sa2, Ttl, Pal. Kpl. Kp2. Sa3. Pa2. Pa3. Pad. Pas.
Ugl. Ug2. PL. Ug3. Jrl. Gtl, Jr2, Anl, Jr3. Pa6. Pa7, Pa8, Pal{. Fol, Col, Ug4, Jrd, Jr5. Jr6. An2. An3. And.
Anj3, Ugs, Ug6, Tol.

Arborii care se vor reloca fac parte din specii ornamentale plantate in ultimii ani ca Betula pendula

(mesteacan), Pinus nigra. Pinus sylvestris si Pinus sylvestris watereri.
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Arborii relocati (12 exemplare) vor i plantati in zona taluzurilor adiacente pasajului CF: Bpl.Bp2, Bp3.
Bpd. Bps. Bpo. Bp7. Bp8. Bp9, Pnl. Psl. Pswl.

Arborii eliminati (27) sunt cei care compun garduri vii din thuja si cupressocyparis leylandii, cat si alte
exemplare:

X1.X2. Pel3 - arbori uscati

Arborii propusi spre eliminare se suprapun cu caile de circulatie viitoare, ay patologii sau sunt in declin

biologic (Fel). nu prezinta o dezvoltare simetrica. nu permit transplantarea, sunt specii invazive.
Totalitatea arborilor (24 exemplare) in stare de vegetatie propusi spre eliminare este: Pc1. Pe2. Pc3. Ped.
Ped, Pe6. Pe7. Pe8. P9, Pel0, Pell, Pel2, Gt3. Pa9. Fel. Apl. Pcl4, Pcl3, Pcl6, Pel 7. Rpl.Pcl18. Pcl9, Ané.

2.4 Analiza cererii de bunuri si servicii, inclusiv prognoze pe termen mediu si lung privind evolutia

cererii, in scopul justificarii necesitatii obiectivului de investitii

Beneficiarul urmareste ca in urma executirii acestor servicii, sa se defineasci un Proiect robust,
temeinic analizat si care sa corespunda celor mai inalte standarde tehnice. sociale si de mediu posibile.
in vederea asigurdrii finantirii nerambursabile pentru promovarea executiei lucrarilor.

Beneficiarul asteapta ca serviciile de proiectare sa fie prestate de o manierd rezonabild prin
competentd si profesionalism in contormitate cu standardele stabilite in acest Caiet de sarcini. fara a
se limita insa la acestea. Prestatorul va aplica cele mai noi practici in domeniu, utilizate la nivel
european/intemational si va propune solutii tehnice cu caracter inovativ cu impact pozitiv asupra
calitatii si eficientei economice a Proiectului.

2.5 Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice

Scopul principal al obiectivului este de Lirgire la patru benzi de circulatie a sectorului de drum DN
[A cuprins intre Centura rutiera existenta a Municipiului Bucuresti pana in zona intersectiei cu Soseaua
Chitila-Mogosoaia (Strada Valea Parcului).

De asemenea se va analiza si implementarea masurilor de siguranta a traficului auto si traficului pietonal.
prin realizarea de trotuare. piste de biciclete, treceri de pietoni. semnalizare verticala si orizontala. amenajari de
intersectii, accese la proprietati. panouri fonoabsorbante. pasarele pietonale daca este cazul. si orice alte lucrdri
ce pot t implementate in vederea cresterii sigurantei auto si pietonale.

Proiectul are ca scop realizarea unui sector de drum omogen. in vederea asigurarii infrastructurii de baza
necesara cererii de transport in crestere, asigurand un grad ridicat de siguranta a traficului rutier cu urmétoarele
rezultate si efecte pozitive agteptate:

- reducerea timpului de calatorie si cresterea vitezei medii de deplasare:

- imbunatatirea conditiilor de siguranta a traficului rutier:

- reducerea numarului de accidente precum si imbunatatirea confortului in timpul calitoriei gestionand

in acelasi timp reducerea emisiilor de poluanti si impactului negativ asupra mediului.

3 IDENTIFICAREA, PROPUNEREA SI PREZENTAREA A  MINIMUM DOUA
SCENARII/OPTIUNI TEHNICO - ECONOMICE PENTRU REALIZAREA OBIECTIVULUI

DE INVESTITII
[n conformitate cu prevederile HG 907/ 2016 pentru privind etapele de elaborare si continutul-cadru al
documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii {inantate din fonduri publice se
vOr propune si se vor prezenta minim doua scenarii/ optiuni tehnico-economice pentru realizarea obiectivului de

investitii.
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3.1 Particularitati ale amplasamentului
3.1.1  Descrierea amplasamentului;
3.1.1.1  Lucrari de drum
Plan de situatie
Proicctarea se va realiza astfel incat sa se asigure modernizarea si largirea la 4 benzi a sectorului de drum
DN TA, conexiunea cu reteaua existenta si implementarea masurilor de siguranta rutiera (trotuare. treceri de

pietoni, pasarele pietonale. statii de autobuz, amenajarea intersectiilor cu drumurile clasificate. parapet median,
amenajare peisagistica si orice alte masuri de imbunatatire a traficului auto si pietonal).

La proiectarea axului in plan de situatie s-a incercat pastrarea amplasamentului existent si largirea
drumului existent stanga/dreapta cu cate 4.50 m pe fiecare parte. Axa in plan este alcatuita din aliniamente
racordate intre ele cu raze cuprinse intre 300 si 13500 m

Profil longitudinal

[n profil longitudinal s-a pastrat configuratia actuala a linie rosii, cu declivitatile cuprinse 0.11 si 2.71%,
racordate intre ele prin curbe convexe si concave cu valori cuprinse intre 1500 si 10000

Profil transversal

In conformitate cu Ordinul MT 43/1998 aprobat cu modificarile si completarile prin Legea nr.
82/1998. sectorul de drum national in profil transversal se largeste de la 2 benzi la 4 benzi de circulatie,
Fatd de configuratia existentd, lucrdrile propuse in prezenta documentatie au rol de fluidizare a
traficului,

Elementele geometrice in profil transversal vor {1 urmatoarele:

¢ |ungime - 1280 m (km 12+300 - km 13+580)
s platforma -20,00-22,00 m din care :

- parte carosabila -4 x 3.50 m = 14,00 m

- zona mediana -1.00 m
- zona verde S2x1.00m=2.00m
- ftrotuare -2x1.50-250m=3.00-5.00m

—_—

Jdtimea trotuarelor vor i cuprinse intre 1.50 si 2.50 m latime.
Latimea spatiior verzi se vor pastra in configuratia existentd masurate de la trotuarul existent
pana la limita de proprietate.
Structura rutiera
VARIANTA 1
In varianta | s-a studiat pastrarea structurii rutiere existente prin frezarea straturilor asfaltice de circa
[8/20 cm si ranforsare prin astrenerea a trei straturiastaltice noi, cat si largirea stanga / dreapa cu structura
rutiera noua asttel:
a. Pentru Ranforsarca structurii rutiere existente — trezare 18/20cm straturi bituminoase existente +
reparatii locale + 3 straturi bituminoase
e 4MAS 16 uzura PMB45/80
o  OBAD 224 leg. PMB 45/80

o (Geosintetic antifisurd (R>30kN)
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9 AB 31.5 bazi 50/70
Strat din AB 31.5 pentru preluare deniveldri

Structura rutierd existenta

b.  Structura Ruticrd Noud - Pentru zonele de casete necesare largiri drumului de la 2 la 4 benzi

o IMAS 16 uzura PMB45/80

e OBAD 22.4 leg. PMB 45/80

e 9 AB31.5 baza 50/70

e 22 Agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici

e 30 Agregate naturale ( Balast 0-63 )

o 20 Strat de forma din materiale necoczive
VARIANTA 2

In varianta 2 s-a studiat inlocuirea complete a structurii rutiere existente cu o structura rutiera noua cu

urmatoarea alcatuire:

4MAS 16 uzura PMB45/80

6BAD 22,4 leg. PMB 45/80

9 AB 31.5 baza 50/70

22 Agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici
30 Agregate naturale ( Balast 0-63 )

20 Strat de forma din materiale necoezive

Amenajarea intersectiilor

Intersectia DN 1A cu DN CB. la sensul giratoriu existent, pentru a permite o capacitate
si o fluenta mai mare a traficului. se vor amenaja benzi suplimentare de viraj la dreapta
din DN CB (Otopeni) catre DN 1A (Mogosoaia) si din DN 1A (Mogosoaia) catre DN CB
(Chitila)

Intersectia DN 1A cu Soseaua Chitila - Padure se va realiza un sens giratoriu, pentru a
permite o capacitate si o fluenta mai mare a traficului astfel:

Pe directia Bucuresti — Buftea se vor realiza 2 benzi de circulatie si anume:

Una cu latimea partii carosabile de 4.00 m dedicata pentru virajul la stanga sau mersul
inainte prin sensul giratoriu.

Una cu latimea partii carosabile de 4.00 m dedicata mersului inainte fara a trece prin
sensul giratoriu

Pe relatia Buftea — Bucuresti se va realiza o banda de circulatie cu latimea de 5.00 m
dedicata pentru mersul inainte prin sensul giratoriu sau virajului de dreapta catre
Sosecaua Chitila - Padure.

Pe relatia Buftea — Soseaua Chitila - Padure se va realiza o banda cu latimea de 5.00 m
dedicata virgjului de dreapta

Pe relatia Soseaua Chitila - Padure — Buftea. se va realiza o banda de circulatie cu
latimea de 4.00 m., dedicata pentru virajului de stanga. sau virajului de dreapta catre
Bucuresti, prin sensul giratoriw.
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o Perelatia Soscaua Chitila - Padure — Bucuresti, se va realiza o banda de circulatie cu
latimea de 6.00 m. dedicata pentru virajului de dreapta.
o Intersectia DN 1A cu Strada Valea Parcului. se va amenaja o banda de viraj la stanga
dinspre Bucuresti. pentru a putea permite o circulatie fluenta catre Buftea
Semnalizari si marcaje rutiere
Semmnalizarea verticala §i orizontald se prevede respectind speciticatiile normelor tehnice in vigoare, in
principal STAS-urile 1848/1 — 7 si Ghid pentru planificarea §i proiectarea semnalizirii rutiere de orientare i
mtormare pentru asigurarea continuitdtii, uniformititii $1 cogniscibilitdfii acesteia, AND 604-2012.

Matertalizarea sistemului de organizare si destisurare a circulatiel prin indicatoare Si marcaje a urmarit
mirirea gradului de siguranti si fluentd pe intreaga refea de drumuri care intrd in sistem $1 34 permitd tuturor celor
care circuld pe aceste drumuri $d se orienteze pentru a se inscrie din timp pe directia doriti, climinindu-se astfel
contuziile, mancvrele gregite, parcutsuri suplimentare si chiar blocaje.

Ststemul de dirfjare $i orientare a circulatiei pe drumul national $i drumurile adiacente a fost completat,
coordonat §i armonizat cu semnalizarca verticald (indicatoare de circulatie de avertizare, de obligativitate, de
informare $i orientare, aditionale la indicatoare, etc.).

S-a previzut ca indicatoarele s tic amplasate la distantd suficientd de obiectivul care este semnalat pentru a
permite conducatorului auto si efectueze in conditii de sccuritate manevrele necesare.

Indicatoarele de circulafie sunt sustinute de stalpi metalici, de portale, semiportale sau console.
Indicatoare rutiere

Indicatoarele rutiere se vor realiza St monta in teren conform cu normele in vigoare in SR 1848-1, SR 1848-
2, SR 1848-3 sia AND 604/2012,
Semnalizarea verticald prin indicatoare rutiere a drumului national $i zonelor de servire, vor fi impitrtite in

urmitoarcle categorin:

° Indicatoare de avertizare
° Indicatoare de reglementare
° Indicatoare de orientare st informare
° Console, portal $i semiportal
° Indicatoare kilometrice 51 hectometrice
Suportul pentru indicatoarele rutiere amplasate pe structurd metalice de tip consola sau portal s¢ executd din

protile de aluminiu cu grosimea de 2 mm, executate cu dubla bordurare pe intregul contur si coltur rotunjite, in
conformitate cu prevedertle SRI848-2011 sectiunile 1/2 81 SR EN 12899, iar indicatoarele care vor A montate pe
stalpi vor fi executate din tbli de otel zincatd, cu grosimea de | mm, protejati anticoroziv si vopsird in camp
clectrostatic,

Acolo unde sunt previzute console, trebuie sd se asigure un gabarit de 5,50 m, masurat de la cota in axul
drumulut la limita inferioara a indicatorului.

Pentru asigurarea unet rezistenfe mecanice superioare a structurii metalice car §i din considerente de siguranki
a circulatiel in car de impact trontal, stalpit indicatoarelor i a consolelor se vor realiza dinte-o singurd bucatd, fird
innidirt ale seckiunii,

Pentru o bunia perceplie a indicatoarclor de pe drumul national si anexele acestuia, cit St pentru evitarea
acrosarii lor de citre vehicule, se impune ea indicatoarele sa fie amplasate pe taluz sau dincolo de sanf. asigurandu-
se o distanfd de minimum 0.50 m de la marginea platformei drumului. Se recomandi ca aceasta distanti 4 nu
depiseasci 2,00 m.

[ndicatoarcle ruticre vor cuprinde doar informatii esentiale $i clare asefel incar conducatorul auto si le

perceapd dintr-o privire pentru a evita abaterea acestuia de la wrafic.
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Formatul indicatoarelor ruticre se stabileste in functic de categoria de drum, contorm cu prevederile SR 1848
2:201 1, astrel:
e pentru drumurt nationale St expres format mare,
e pentru drumurt judetene, comunale, strizi format normal.,
Dimensiunle indicatoarelor, se vor caleula in functie de prevederile SR 1848-3:2011.
Marcaje rutiere
O primi etapd pentru siguranfa rutierd o constituie semnalizarea St marcajul pe timpul executiei in cadrul
cirela zonele de lueru vor B mareate cu marcaj provizoriu St semnalizate cu indicatoare speciale.
Marcajele, ca o componenti a sistemului de orientare §i ditijare a vehiculelor se aplica pe suprafafa partii
carosabile, pe bordurt, luerirt de artd, precum si alte elemente din zona drumului national si a drumurilor din refea.
In tunctic de locul unde se aplicd §1 rolul pe care trebuie si-1 aibd in dirijarea S1 orientarea circulatiei, s-au
previzut mai multe tipuri de marcaje:

. longitudinale (pentru separarea sensurilor de circulatie, delimitarea benzilor de
circulatie, delimitarea pirtii carosabile, cte.),

. transversale (pentru stabilivea locurilor de oprire, marcarea sectoatelor de drum
pe care trebute redusd viteza, pentru ghidare, sigeli $iinscriptbii, marcaje laterale pe lucririle de artd,
marcaje speciale, etc.).

In proiect, marcajele rutiere vor fi prevazute atat pe drumul national cit $i pe anexele acesteia (zone de
servire, noduri rutiere, drumuri de relociri) cu conditia sa fie realizate conform SR 1848/7-2015.

Pentru marcajele ruticre se vor folosi materiale cu durati lunga de viati, respectiv doi componenti.

Marcajele se realizeaza cu grosime de 3000 microni.
Butoni reflectorizanti

Se vor amplasa butoni reflectorizanti unidirectionali, pe insulele denivelate de la intersectii, la distanta de 1
m iar in caz de nevoie aceStia se vor indest.
Folie reflectorizanta

Indicatoarele rutiere pentru atat pentru drumul national cat $i pe celelalte drumuri se vor realiza cu folie
clasa IT — THigh Intensiey.

[olia reflectorizantd webule sd prezinte in structurd un marcaj de identificare durabil st vizibil, care si
confind, pe o supratafd de 400mm x 400mm, ccl putin urmitoarcle informatit: simbolul CE, numele sau logo-ul

producitorulut foliel, codul de identificare a lotului de productie si clasa de retroreflexie/durati de serviciu a acesteia.

3.1.1.2  Lucrari de consolidari

Situatia existenta

In zona kilometrului 124970 drumul DN LA subtraverseazi calea ferata CF Bucuresti — Otopeni— Urziceni,
In prezent, culeea pasajului de cale ferara asigura un gabarit de 5,00m peste drumul national. In continuarea acestor
culet st paralel cu drumul, au tost executate, in anul 2016, patru structuri de sprijin din coloane din beton armat
pentru sprijintreataluzurilor adiacente. Cele patru structuri sunt dispuse arat la est cat si al vesr de pasajul CI, pe
ambele parti ale drumului.

Aceste zidurt sunt retrase fata de ampriza actuala a drumulut cu aproximativ 7 metri si se continua cu taluzuri
nesprijinite, cu panta variabila, pe toat lungimea rampet.

Aceste taluzurd prezinta degradirt, vilurirn si cedirt locale, far strizile adiacente care urea de la nrvelul

drumului pana la nivelul pasajului de cale ferata prezinta tasdri, cedirt de margine si fisuri semicirculare.
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Zidul de sprijin existent nu prezinta barbacane, iar santurile de scurgere ale strazilor adiacente sunt smplet

colmatare, acest lucru contribuind la mnstabilitatea aluzurilor.
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Situalia proiectati

Lirgirea drumului de la o banda pe sens la doua benzi pe sens si addugarea trotuarelor presupune o litime
de aproximativ 6,00m in plus pe fecare parte a drumului, rezultand necesitatea sprijinirii taluzurilor si a strizilor
adiacente drumului DN1A,

Avand in vedere spatiul limitat, dar st nevola de a asigura un acces continuu pe perioada executici pe cele
patru strdzt de langd pasajul CF, solutia aleasa este continuarea zidului de sprijin din coloane, similar cu structura
deja executata.

Noua structura de sprijin va fi alcituita din coloane din beton armart de diametru mare, de indltime variabila.
[levatia va avea de la 1L0OOm indlfime pana la 5,00m iniltime, ajungand la indltimea zidului existent si va fi placari
cu un sistem de plici decorative din fibrociment fixate cu un sistem de prindere metalic. Incastrarea pilotilor sub
nivelul DNTA va fi de asemenea variabila, de la 10m la 2m in funefic miltinwea elevatici. Distanta intre axele pilotilor
este de 1L.20m, jar spatiul dintre pilofi va f acoperit cu un toreret armat in grosime de aproximativ 10em. 1a partea
superioata coloancle vor f1solidarizare cu o grinda din beton armat. Pentru asigurarea scurgerii apelor se vor exeeuta
drenurt forate orizontal de maxim 5.00m lungime care vor evacua apele in fata structurii. Conform studiului
geotehnic nivelul panzei freatice in zona se atla sub nivelul actual al drumulut DN1A, drenurile find necesare doar
pentru a drena ape din infilorati,

Avand in vedete ca noua structura este previzutd a fi placata decorativ, deoarece amplasamentul se afla in
localitate, se recomanda ca structurile existente aparfinand CIR sa fie de asemenea placate in acelasi mod, deoarece
pilolit existenti sunt supusi agentilor de deszipezire care pot duce la o degradare accelerata a betonului la baza
elevatiilor,

Zdul din coloane existent nu face obiectul acestui proiect si cantitifile pentru placarea acestuia nu au tost
cuprinse in prezenta documentatie,

Sapatura pentru Pasajul pretonal subteran Mogosoata va fi realizata intt-o incinta de coloane ) 60 cm in zona
acceselor dinspre Parcul Mogosoaia si Politia Locala Mogosoaia. Pentru a reduce adancimea coloanclor sub radier,
acestea vor [ sprijinite temporar cu spraiturt s1 filate. [ zona Drumulun National DN, pasajul s¢ va executa inte-

o sapatura deschisa, etapizat pe cate un sens de circulatie, cu o sprijinire temporara intre sensuri pe perioada execurtied,
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3.1.1.3  Lucrari de scurgerea apelor

Obiectul lucririlor de largire la 4 benzi de circuatie este fluidizarea traficului rutier pe drumul national
DN TA sector DNCB si Strada Monumentul Eroilor {intersectie cu Centura Nord a Municipiului Bucuresti -
Mogosoaia). cat si reamenajarea intersectie cu Strada Valea Parcului. in conditiile sporirii gradului de confort
st sigurantd a tuturor categoriilor de participanti la tratfic.

Drumul national DNITA leagd Bucurestiul de Brasov si reprezintd o alternativa de traseu pentru
autovehiculele de peste 7.5 t.. fiind ruta obligatorie pe aceasta portiune,

Drumul national DNIA se desprinde din Centrura Nord a Municipiului Bucuresti, mergand
spre Ploiesti prin Bufiea. La Ploiesti. drumul intrd in centura de vest a acestui oras, ocolindu-I pe la sud si est.
urcand pe valea Teleajenului spre Valenii de Munte si Cheia. trecand Carpatii Orientali prin Pasul Bratocea.
Kilometrajul final este in orasul Sacele, langd Brasov. incepénd cu 2009, traseul a fost modificat in Sicele:
DNITA trece acum pe centura exterioard a municipiului, evitind intregul oras.

Reteaua noua de canalizare ce se va realiza pe drumul national DN 1A va fi alcatuita din urmatoarele
obiecte

e Conducte din PVC SN8 cu diametrul Dn200. Dn250 mm. Dn3 15 mm. Dn400 mm,
o Rezervor de inmagazinare ape pluviale
e Camine de vizitare cu diametrul D1000 mm
o Geigere de preluare ape pluviale
e Rigole carosabile
Reteaua de canalizare pluviala va avea o lungime totala de 1250 m din care:
e PVC Dn200 mm — lungime de 570 m. conducte geigere
¢ PVC Dn250 mm — lungime de 715 m, canalizare principala
e  PVC Dn315 mm — lungime de 147 m, canalizare principala
e PVC Dn400 mm — lungime de 390 m. canalizare principala
e PEID DI25 mm - lungime de 350 m. conducta de refulare
* Rezervor de inmagazinare ape pluviale Dn3000 mm — lungime de 38 m, rezervor
e Camine de vizitare — 48 buc
e Geigere - 71 buc
* Rigola la baza trotuarului — 170 m

Colectorul de canalizare se va amplasa sub trotuarul proiectat. in lungul drumului DNTA. pe partea
dreapta catre Mogosoaia, incepand de la intersectia cu soseaua de centurade la Km 124310 pana la Km 134390,
unde reteaua de canalizare gravitationala va descarca in colectorul existent din PAFSIN Dn2000 mm de pe
strada Monumentul Eroilor.

Pe traseul colectorului de canalizare au fost prevazute 48 de camine de vizitare ce vor avea rol de
schimbare de directie. schimbare de panta. intretinere si curatarea conductelor de canalizare. Caminele se vor
pune la distanta de maxim 30 m iar la schimbarile de directie vor avea distante de amplasare variabile.

Preluarea apelor de pe suprafata deumului DNTA se va face cu ajutorul geigerelor ce se vor amplasa in
trotuar la marginea bordurilor. Tranzitul apei de la geigere si reteaua de canalizare pluviala se va face cu ajutorul
conductelor din PVC de diametrul Dn200. care se vor mufa direct in caminele de vizitare a retelei pluviale. Au
fost prevazute geigere si pe partea stanga si pe partea dreapta a drumului, astfel incat sa poata sa preia cantitatea
de apa pluviala. Conductele de la geigere catre camine se vor realiza prin:

Varianta | - subtraversarea drumului DNTA prin conducte de protectie din OL Dn240 si 290mm

Varianta 2 — Sapatura deschisa de la geiger pana la caminul de racord.

Suplimentar mai sunt prevazute un sistem de rigole carosabile pe partea dreapta si partea stanga a
drumului intre Km 124870 — km 124920 si Kim 12+985 — km 13+025

Apele pluviale se vor colecta intr-un bazin tubular cu un diametru de 3000 mm. bazin ce va fi amplasat
pe partea dreapta a drumului intre km 13000 si km 13+050. Bazinul va avea trapa de namol si separator de

grasimi si hidrocarburi. Bazinul mai este prevazuat cu grup de pompare de 1+1 cu un Q=10 I/sec si un H=20m
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cat si o conducta de refulare din PEID Dn 125 mm cu o lungime de 330 m. Conducta de refulare va descarca
intr-un camin de linistire Cpd 1, care ulterior acel camin va descarca in colectorul existent din PAFSIN Dn2000
mm de pe strada Monumentul Eroilor printr-o conducta Dn400 mm.

In zona de sens giratoriu este prevazuta atat pe partea dreapta cat si pe partea stanga conducta de
canalizare de Dn250 mm. intre km 12+230 si km 13+390. Conducta canalizare pluviala din Dn 250 mm de pe
partea stanga, va descarea in reteaua de canalizare proiectata prin caminul Cp48, retea care descarca in acelasi
camin de linistire Cpd |

Conducta de pe partea dreapta. de la aceasi pozite kilometrica va descarca in acelasi camin de linistire
Cp41. camin ce preia si conducta de PEID Dn 125 mm. Unde atat apa provenita de pe giratie cat si apa provenita
din bazinul rezervor din zona pasajului CF. va descarca in colectorul existent din PAFSIN Dn 2000 mm de pe
strada Monumentul Eorilor,

Conducta de canalizare pluviala existenta cu diametrul de Dn2000 mm descarca in bazinul existent din
zona parcarii a parcului Mogosoaia.

La inceputul executiei lucrarilor de canalizare pluviala se va tace sondarea terenului pentru depistarea
altor retele edilitare in zona de interes.

Se vor respecta indicatiile prevazute in avize elaborat de detinatorii de terte utilitati (Telefonie, Enel,
Electrica, etc).

In prezent nu exista o retea de canalizare de preluare a apelor pluviale de pe drumul DN 1A. In
zona pasajului CF de la Km 12+960 exista doua geigere pe partea stanga si partea dreapta a drumului
care sunt complet colmatate.

3.1.1.4 Lucrari de pasaje pietonale

Prezentul proiect are ca scop unirea cailor de circulatie pietonale care marginesc drumul national DN1A
(Soseaua Bucuresti-Targoviste) prin intermediul a doua pasaje: un pasaj subteran si unul suprateran.

Pasajul subteran este amplasat vis-a-vis de intrarea din partea sud-estica a parcului Mogosoaia.
Configuratia geometrica permite traversarea fluida a persoanelor de toate varstele cat si a persoanelor cu
deficienta locomotorie, pasajul avand scari fixe. rulante si un lift la fiecare acces. Accesurile sunt protejate de
copertine formate din structura metalica si inchidere din sticla. Finisajele vor ti adecvate pentru tipul
constructiel, acestea fiind antiderapante, de directionare si avertizare pentru nevazatori, placi de granit si
placaj tip caramida aparenta,

Structura este realizata din beton armat si beton prefabricat in dreptul zonei carosabile, sprijinirile
facandu-se prin piloti forati si sprijiniri berlineze.

Deciziile constructive sunt luate avand in vedere buna functionare si utilizare a constructiei propuse, dar
si pentru siguranta utilizatorilor.

>asajul suprateran este amplasat in nordul podului de cale ferata CF 700. Acest pasaj va facilita
tranzitul si traversarca in siguranta a DNTA (Soseaua Bucuresti-Targoviste). Va i amplasata deasemenea o
statie de transport in comun in vecinatatea pasajului, accesul calatorilor spre strazile adiacente va fi facut prin
cele 2 lifturi si 2 scari fixe. Finisajele vor fi adecvate pentru tipul constructiei. acestea fiind antiderapante.
antivandalism. de directionare si avertizare pentru nevazatori. placi de granit si placaj tip caramida aparenta.
copertina de sticla securizata,

Suprastructura pasajului este realizata din profile metalice si acoperita cu sticla securizata. Fundatiile
vor fi realizate din beton armat sprijinite pe piloti. Deciziile constructive sunt luate avand in vedere buna

functionare si utilizare a constructiei propuse. dar si pentru siguranta utilizatorilor.

Speciile dendricole propuse au fost selectionate pentru caracterele lor decorative dar in egald masura a
fost urmaritd capacitatea de adaptare la conditiile de mediu si microclimat. Arborii vor ajuta la filtrarea aerului.
la mentinerea unei temperaturi si a unei umiditati optime si contribuie la reducerea poluarii fonice.

Exemplarele propuse pentru plantare vor 11 crescute in ghiveci. livrate la dimensiuni bine dezvoltate. care

le oferd garantie de prindere mult mai mare decit cele livrate fard balot. De asemenea. varietatea speciilor (prin
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cromaticd, compozitic. perioada inflorire, forma. etc) sporeste  gradul de confort al vizitatorilor. CAt si

atractivitatea locului.

3.1.2° Relatiile cu zone invecinate, accesuri existente si/sau cai de acces posbile;

In cadrul proicctului. se vor amenaja accesele existente la proprietéti in vederea asigurdrii accesului
proprietarilor de imobile la terenuri situate de o parte si de alta al sectorului de drum national DN IA.
Avand in vedere ca prin realizarea senslui giratoriu la intersectia DN 1A cu Soseaua Chitila — Padure.
se limiteaza virajul la stanga catre Bucuresti, se vor amenaja si 2 accese suplimentare, astfel incat
locatarii din blocurile situate in aceasta zona sa poata ajunge la acest sensul giratoriu. fiind astfel asigurata si

relatia catre Bucuresti

3.1.3  Orientari propuse fata de punctele cardinale si fata de punctele de interes naturale sau construite;

In zona de nord-vest. pentru a facitilta accesul catre Parcul Mogosoaia. se va realiza un pasaj
subteran. cu urmatoarele caracteristici.

*  Accesul in pasaj se va face prin intermediul unor guri de acces aflate pe cele 2 laturi ale DN1A.

e Pe latura dinspre parc vor fi realizate 2 guri de acces. Prima. aflata spre intrarea in parc, va fi dotata cu
o pereche de scari rulante, iar a doua, spre intersectie, va fi dotata cu scari simple. Intre ele va fi
realizat accesul cu lift.

o Pe latura dinspre parcare se va realiza o singura gura de acces ce va contine o pereche de scari rulante
si scari simple. Adiacent acesteia se va realiza accesul cu lift.

°  Gurile de acces vor avea finisaje care sa fie in acord cu aspectul zonei istorice a Parcului Mogosoaia,
respectiv parapeti finisati cu caramida aparenta, iar suprastructura va fi realizata din metal si sticla
spre a nu afecta minimal peisajul urban.

e In pasaj. pe latura dinspre parcare se vor mai amenaja 2 incaperi cu rol de camera tehnica si camera
pentru materiale de curatenie.

e Interiorul pasajului va fi finisat cu pardoseli antiderapante din piatra. iar peretii si tavanul vor fi
finisati cu materiale si culori reprezentative pentru zona Parcului Mogosoaia.

* In partea de nord-vest a pasajului CF Bueuresti — Otopeni — Urziceni peste DN 1A se propune:

° Sevor amenaja 2 statii de autobuz ce vor avea ca rol realizarea legaturii multimodale cu statia CF din
zona. Data fiind pozitionarca drumului in debleu, pentru acces la statia CF este necesara realizarca
unor accesuri pietonale denivelate astfel:

* Se vorrealiza scari simple alaturi de lifturi. ce vor asigura accesul tuturor persoanelor pe diferenta de
nivel de circa 4m. Ansamblul de scari si lifturi va i realizat din beton aparent. cu elementele de
inchidere ale zonei litutlui din metal si sticla.

» Pentru traversarea DNTA a persoanelor. inclusiv a celor cu handicap, fara a se opri traficul se va
proiecta un pasaj suprateran cu structura metalica in proximitatea pasajului CF. Pe langa trecerea
pasagerilor care coboara la statiile de atobuz., acest pasaj va 11 util si pentru locuitorii din zona.
asigurand trecerca peste DNTA si o legatura pietonale mai buna intre cele 2 zone separate de drum.

3.1.4  Surse de poluare existente in zona;

Nu este cazul
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3.1.5  Datele climatice particularitati de relief;

Schimbarile climatice reprezinta o componenta reala a vietii planetei noastre. efectele lor negative fiind
resimtite atat pe plan economic. cat si social. Astfel. datele stiintifice arata ca globul pamantesc se incalzeste,
clima se modifica, iar fenomenele meteorologice extreme sunt tot mai {recvente si constau in inundatii, seceta.
cresterea temperaturilor medii la nivel global, cresterea nivelului marii si micsorarea calotei ¢laciare,

In Europa. se poate observa deja o crestere a nivelului si intensitatii precipitatiilor. valuri de cildura
cu o frecventa i durata din ce in ce mai mare si acutizarea fenomenului de seceti in sudul Europei. In acelasi
timp. in centrul si nordul Europei se pot observa cresteri la nivelul precipitatiilor, care conduc la inundatii
intense pe cursurile de apa si in zona costiera. Evenimentele meteorologice extreme sunt legate din ce in ce
mai frecvent de schimbarile climatice.

Astfel. este necesar a se identifica impactul schimbarilor climatice asupra sistemelor naturale si
antropice, vulnerabilitatea acestor sisteme precum si adaptarea la efectele schimbarilor climatice.

Vulnerabilitatea implica analiza impactului negativ al schimbarilor climatice, inclusiv al variabilitatii
climatice si al evenimentelor meteorologice extreme asupra sistemelor naturale si antropice si depinde de
tipul, amplitudinea si rata variabilitatii climatice la care acestea sunt expuse precum si posibilitatea lor de
adaptare.

Adaptarea reprezinta abilitatea sistemelor naturale si antropice. de a raspunde efectelor schimbarilor
climatice, incluzand variabilitatea climatica si tfenomenele meteorologice extreme, pentru a reduce potentialele
pagube, a profita de oportunitdi sau a face fa{a consecintelor schimbarilor climatice. Adaptarea la efectele
climatice este un proces complex, datorita faptului ca gravitatea efectelor variaza de la o regiune la alta, in
functie de expunere, vulnerabilitatea fizica, gradul de dezvoltare socio-economica, capacitatea naturala si
umana de adaptare, serviciile de sanatate si mecanismele de monitorizare a dezastrelor.

In conformitate cu prevederile Directivei 2014/52/UE privind evaluarea efectelor anumitor proiecte
publice si private asupra mediului este necesara realizarea unui Studiu analiza vulnerabilitatii proiectului la
schimbarile climatice

[n cadrul studiului vor fi utilizate recomandarile GHIDULUI elaborat de catre Uniunea Europeana —
Directia Generala de Actiuni Climatice (DG — CLIMA) — ~Guidelines for Project Managers: Making
vulnerable investments climate resilient™.

In concordanta cu prevederile Ghidului. urmatoarele etape sunt luate in considerare in realizarca
analizei:

* Analiza de Senzitivitate a Proiectului fata de Schimbarile (Variabilele) climatice
« Analiza Expunerii Proiectelui la hazardul climatic

* Analiza Vulnerabilitatilor

* Analiza Riscurilor

* Identificareca Optiunilor de Adaptare:

* Evaluarea optiunilor de Adaptare.

Analiza de Senzitivitate
Consta in evaluarea variabilitatii Proiectului in raport cu o serie de schimbari (variabile) climatice.
Analiza este realizata pe doua sub-sisteme. respectiv Componentele Sistemului Rutier si Serviciile Proiectului.
Analiza Expunerii
Este realizata din punctul de vedere al conditiilor climatice actuale si, similar. pentru conditiile
viitoare estimate. Este de asemenea important sa identiticam si sa intelegem diferentele dintre intensitatea
diferita si frecventa expunerii la schimbarile climatice ale proiectelor cu diferite localizari geografice.
Analiza Vulnerabilitatii
Consta in evaluarea gradului de influenta a variabilelor climatice. pe baza Senzitivitatii si Expunerii
determinate anterior. atat in conditiile actuale. cat si in cele viitoare. Analitic, Vulnerabilitate = Senzitivitate *
Expunere.

Analiza Riscurilor
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Se bazeaza pe Analiza Vulnerabilitatii si se aplica la riscurile si oportunitatile asociate. pentru care s-
au determinat Vulnerabilitati Medii si Ridicate. Se analizeaza Probabilitatea Aparitiei versus Magnitudinea
Consecintelor.

Identificarea Optiunilor de Adaptare si integrarea in cadrul proiectului

Pentru variabilele cu Nivel de Rise Ridicat, au fost sistematizate Optiuni de Adaptare.

[dentificarca masurilor de adaptare la schimbarile climatice consta in identificarea acelor masuri care
raspund la vulnerabilitatile climatice si riscurile care au fost identificate prin aplicarea pasilor anteriori.

3.1.6  Existenta unor:
a) retele editilitare in amplasament care ar necesita relocare/protejare, in masura in care pot fi
identificate;

Pe zona de interes DN 1A exista retele edilitare existente ce vor necesita a i relocate pe perioada
executiei lucrarilor de reabilitare si extindere a drumului DNTA.
Au fost identificate retele de alimentare cu apa, retele de canalizare menajera, retele electrice si
conducta de gaze
Se vor efectua zondaje pentru depisterea retelelor exitente.
Retele care necesiti relocare:
Linii electrice de Joasi Tensiune: n toati lungimea amplasamentului se regasesc linii electrice de
Jjoasd tensiune, aeriene sau subterane. De asemenea, s-a observat ci majoritatea consumatorilor casnici sunt
racordati la retea prin linii electrice aeriene de JT.
Linii electrice de Medie Tensiune: Pe ldnga existenta liniilor de JT se regasesc si 5 linii electrice de
MT. Acestea se regésesc de asemenea, aerian si subteran pe diferite portiuni ale traseului.
Linie electrici de Inaltd Tensiune: in zoni se afli o linie electrica de IT ARE4HIHSES7/150 kV
1600 RMS/95 cu traseul LAROMET-CHITILA.

b) posibile interferente cu monumente istorice/de arhitectura sau situri arheologice pe amplasament
sau in zona imediat invecinata; existenta conditionarilor specifice in cazul existentei unor zone
protejate sau de protectie;

Nu este cazul

¢) terenuri care apartin unor institutii care fac parte din sistemul de aparare, ordine publica si siguranta
nationala;

Nu este cazul

3.1.7  Caracteristici geofizice ale terenului din amplasament — extras din studiul geotehnic elaborat

conform normativelor in vigoare, cuprinzand:

a) date privind zonarea seismica;

Zona localitatii Mogosoaia, cu o structurd geologica relativ noud, formata din terenuri deformabile. de
consolidare medie. este un areal sensibil manifestarilor seismice vrancene. Conform hartii de macrozonare

seismicd. anexd la SR 11100/1-93. zona se incadreazi in macrozona de intensitate 81. cu perioada de revenire
de 50 de ani.

Conform hirtilor anexe [a normativul P1OO-1/2013. valoarea de varf a acceleratiei terenului pentru
proiectare. pentru cutremure avéind intervalul mediu de recurentd IMR =223 ani, este: ag== 0,30 g si 20%
probabilitate de depdsire in urmatorii 50 de ani. iar perioada de control (colt) a spectrului de raspuns Te=1 .6
e,

b) date preliminare asupra naturii terenului de fundare, invlusiv presiunea conventionala si nivelul

maxim al apelor freatice;
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Stratele de Colentina din cadrul acestui complex de terasa cantoneaza acviferul zonal. pe cand nivelele
permeabile ce aparfin stratelor de Fratesti (Pleistocen inferior) cantoneaza acvitere sub presiune de tip
ascensional. Apele subterane sunt inmagazinate, in depozitele de nisipuri si pictrisuri ale stratelor de Fratesti la
adancimi de cea. 20 m si in depozitele aluvionale nisipo- argiloase de terasa si de lunca la adancimi de 0-5 m.
Presiunea conventionala de baza va i Pconv=220 kPa.
¢) date geologice generale;
Din punct de vedere geomorfologic, amplasamentul studiat este situat in Campia Bucurestilor. Campul
Otopeni-Cernica. pe zona de terasd a raului Colentina

Caracteristic acestei zone. depozitele de terasd apartinand Pleistocenului superior stHolocenului inferior
(primele trei structuri superioare) au grosimi medii de circa 20 m. Din punct de vedere geologic. zona Mogosoaia
cste situatd pe un bazin de subsidentd cu sedimente puternic dezvoltate (circa 2000 m grosime) de vérsta
miocend, pliocend si cuaternard. dispuse discordant peste fundamentul cretacic al Campiei Romaéne. Suita
sedimentard se incheie cu depozite cuaternare, foarte variate din punct de vedere litologic, reprezentate prin
alternante de argile, prafuri i diverse tipuri de nisipuri si pietrisuri. Peste aceste depozite de tip lacustru si
tluviatil. in zonele de terasd au fost depuse depozite loessoide de tip eolian, ce ating pe alocuri grosimi de pana
la 20 m. Dezvoltarea in suprafatd a depozitelor cuaternare este prezentata in extrasul din harta geologica
regional.

In partea superioard a depozitelor cuaternare (circa 200 m) au fost delimitate 7 structuri sedimentare

caracteristice:

i

umpluturi: depozite antropice si materiale coezive (0-10 m);
nivelul argilos-nisipos superior: depozite loessoide si lentile de nisipuri argiloase (2-20 m):
- "Stratele de Colentina™: pietrisuri, nisipuri neuniforme granulometric (2-20 m);

nivelul intermediar lacustru: argile. argile nisipoase. nisipuri argiloase (<12 m);
- "Stratele de Mostistea": bancuri subfiri de nisip (3-15 m);
- nivelul lacustru inferior: argile si nisipuri fine (10-60 m);
complexul "Pietrisurilor de Fratesti": trei bancuri de pietrisuri $1 nisipuri separate de doua orizonturi
argiloase (100-180 m).

d) date geotehnice obtinute din: planuri cu amplasamentul forajelor, fise complexe cu rezultatele
determinarilor de laborator, analiza apei subterane, raportul geotehnic cu tecomandarile pentru
fundare si consolidari, harti de zonare geotehnica, arhive accesibile, dupa caz;

Avind in vedere ¢ viitorul sistem rutier va fi exccutat pe pamanturi cu umflari si contractii mari.
recomandam respectarea prevederilor normativului NP 126 /2010,

Considerand ¢i in marea majoritate a cazurilor "patul drumului” a zonei de extindere a DN [A. rezultat
prin siipaturd sau executat la nivelul terenului (dupa decaparea stratului vegetal/ump luturilor este reprezentat
prin pamanturi argiloase a caror calitate este "mediocrd” sau "rea la foarte rea” - simbol 4b, respectiv 4d-4f
(pamanturi anorganice $i organice, cu compresibilitate mijlocie la mare. umtlare liberd medie la mare. foarte
sensibile la inghet-dezghet) recomandam, contform STAS 2914-84 si AND 530 -2012, inlocuirea sau stabilizarea
acestora pe o adancime de 0.20 m pentru pamanturi.. rele" i 0.50 m pentru pamanturi .foarte rele.. pe toata
litimea platformei - pentru zona de extindere.

Dimensionarea patului drumului precum si a imbracdmintii bituminoase va fi stabilita de catre proiectant
in functie de dimensiunile sistemului rutier proiectat.

Realizarea unui sistem eficient de preluare si evacuare a apelor de suprafatd astfel incat si fie impiedicata
infiltrarea acestora in patul drumului,

in scopul prevenirii degraddrii in timp a structurilor rutiere se impune intretinerea periodicd a acestuia.

Drumul va fi prevazut cu rigole ctanse iar zona adiacentd acestuia se va amenaja in scopul prevenirii
stagnérii apelor pluviale.

Este necesard compactarea corespunzitoare a noilor umpluturi, tindnd seama la punerea in opera de natura

materialului de aport si umiditatea optima de compactare (Wapt) conform rezultatelor incercarilor Proctor ce
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vor fi executate conform STAS 1913 /13-83. Gradul de compactare va fi determinat de un laborator autorizat si
va f de minimum 93%,
e) incadrarea in zone de risc (cutremur, alunecari de teren, inundatii) in conformitate cu reglementarile
tehnice in vigoare;
Incadrarea in zonele de risc natural, la nivel de macrozonare. a ariei pe care se gaseste zona studiata se
face in conformitate cu prevederile legii nr. 575/11.2001 - Lege privind aprobarea Planului de amenajare a
teritoriului national - Sectiunea a V-a: zone de risc natural si cu prevederile ghidului GT006-97 - Ghid privind
identificarea si monitorizarea alunecirilor de teren si stabilirea solutiilor cadru de interventie. in vederea
prevenirii si reducerii efectelor acestora, pentru siguranfa in exploatare a constructiilor. refacerea si protectia
mediului. Factorii de risc avuti in vedere sunt: cutremurele de pamant, inundatiile si alunecarile de teren.
Cutremurele de pdmant: zona de intensitate seismicd pe scara MSK este 81, cu o perioada de revenire de cca.
50 ani. Inundatii: aria studiaté se incadreaza in zona cu cantitai de precipitatii cuprinse intre 100-150 mm in 24
de ore, fara arii afectate de inundatii. Aluneciri de teren: zona in care se afla amplasamentul cercetat, este
caracterizatd cu potential scazut de producere a alunecarilor cu probabilitate “practice zero™.

f) caracteristici din punct de vedere hidrologic stabilite in baza studiilor existente, a documentarilor, cu
incadrarea sursclor de informare enuntate biografic;

Conductele de canalizare au fost dimensionate in functie de debitul de ploaie conform STAS 1846-2/2007
— Canalizari exterioare — Determinarea debitelor de ape meteorice si STAS 9470-73 Ploi maxime, intensitai,
durate si frecvente.
Debitul ales este 120.81 /s ha
Astfel, suprafata de pe care vor fi colectate apele pluviale se compune din suprafata platformei drumului
executat in acoperis in doua ape. Determinarea debitelor de apa pluviala s-a facut diferentiat pentru fiecare
tronson de drum in parte functie de modul de scurgere si punctul de minim, asa cum sunt date in tabelul
centralizator anexate si expus si in planul de situatie. Metodologia de calcul impune folosirea unor parametrii
specifici zonei studiate. descrisi mai jos:
Debitele hidraulice rezultate de pe suprafata bazinului de receptie se calculeaza cu ajutorul formulei:
Q=8 xicx Fxm [ls]
S = suprafata bazinului de receptie
ic = Intensitatea de calcul a ploii = 240 I/s*ha
ie = determinat conform STAS 9470/73 si luand in considerarea:

o diagrama corespunzatoare zonei 8

perioada de recurenta a ploii de caleul: 1:2

durata ploii de calcul (t =15 min)

F = coeficient de scurgere (functie de natura terenului si situatia locala)
F = 0.9 pentru suprafete acoperite cu beton.astalt

F = 0.1 pentru suprafete acoperite cu iarba-spatii verzi-gradini

m = coeficient de reducere functie de durata de curgere [t],

pentru t<40 min rezulta m=0.8

Tabel cu debitele rezultate din calculukl pentru frecventa ploii 1/2:

Debit Procent
Camin | Lungime | Camin Dn Panta total | Viteza | umplere
amonte [m] aval [mm] [%o] [I/s] [m/s] [%]
CEx 33.9 Bazin_Ex | 1970 3 0.04 0.71 4.84
Cpl 28 Cp2 250 3 0 0.47 22.81
Cp2 11.71 Cp3 250 2.84 0 0.51 27.11
Cp3 14.95 Cpa 250 2.99 0.01 0.56 32.14
Cp4 14 Cp5 250 3 0.01 0.59 36.39
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Cp5 50 Cp6 250 3 0.01 | 068 49.56
Cp6 40 Cp7 250 3 002 | 072 59.95
Cp7 50 Cps 315 3 003 | 0.78 48.14
Cp8 52 Cpo 315 3 0.03 | 0.82 55.32
Cp9 44.99 Cplo | 315 3 0.04 | 0.84 61.75
Cpl0 50 Cpll | 400 3 0.04 | 0.89 45.42
Cp1l 35 Cpl2 | 400 5 005 | 1.11 41.38
Cpl12 9.99 Cp13 | 400 5.01 005 | 1.11 41.99
Cp13 49.88 Cpld | 400 5.01 0.06 | 1.15 44.89
Cpld 50 Cpl5 | 400 5 0.06 | 1.18 47.71
Cpls 50 Cplé | 400 | 17.48 0.07 | 1.93 35.35
Cpl6 50 Cpl7 | 400 | 16.84 | 007 | 1.94 37.43
Cpl7 40 Cpl9 | 400 | 1196 | 008 | 1.74 42.7

Cp18 17.06 Cp19 | 250 11 0.08 | 1.74 42.7

Cp19 50 Cp20 | 400 6 0.09 | 1.45 52.03
Cp20 37 SP.Rez | 2958 1 012 | 022 13.82
Cp21 2.76 Cp20 | 250 | 2125 | 0.03 | 1.69 41.57
Cp22 12.01 Cp21 | 250 | 21.23 003 | 1.69 41.3

Cp23 50.09 Cp22 | 250 | 2121 003 | 1.67 40.06
Cp24 47.9 Cp23 | 250 | 19.98 002 | 1.52 35.42
Cp25 47.5 Cp24 | 250 4 0.02 | 0.76 46.29
Cp26 23 Cp25 | 250 4 001 | 067 35.2

Cp27 21 Cp26 | 250 3 001 | 0.55 31.2

Cp28 9.9 Cp27 | 250 3 0 0.47 23.7

Cp34 5 Cp28 | 250 3 0 0.42 19.33
Cp35 15 Cp34 | 250 3 0 0.39 16.73
Cp36 29 Cp37 | 250 4 0 0.26 8.15

Cp37 35 Cp38 | 250 4 0 0.32 11.96
Cp38 50 Cp39 | 250 4 0 0.43 14.64
Cp39 14.21 Cp48 | 250 4 0 0.45 16.34
Cp40 1.13 Cpal | 250 4 0 0.53 14.79
Cpal 331 CEx 400 4 004 | 1.72 24.8

Cp42 28 Cp43 | 250 3 0 0.25 8.02

Cp43 15 Cp4d | 250 3 0 0.29 9.88

Cp44d 15 Cp45 | 250 3 0 0.31 11.43
Cp45 34 Cp46 | 250 3 0 0.36 14.31
Cp4a6 50 Cp47 | 250 3 0 0.4 17.71
Cpa7 17.1 Cp48 | 250 3 0 0.4 17.71

Cp4s 14.08 Cpa0 | 250 4 0 0.45 16.34

La dimensionarea sistemului de canalizare, rezervor ape pluviale si statie pompare. s-a luat in considerare
ca debitul de ape pluviale evacuat prin conducta PEID123 si descarcat in conduscta existenta PAFSIN Dn2000
mm sa nu depascasca Q=10I/s.

Volumul necesar de inmagazinare al rezervorului pentru debitul total de ploaie de 120.811/s a rezultat
dupa formula

(Qp (I/s) x 1(5))/1000 = 222.53 me => prin urmare un rezervor cu un Vi=227 me
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Timp de umplere rezervor
Q=120.811/s > 0.12 mc/s La o ploaie => 120.81 I/s
T=1842sec T=31min Umplerea bazinului => 31 min

Timp de golire rezervor

Qevac = 10 I\s > 0.01 mc¢/s Daca se evacueaza un Q => 10 I/s
T=12081sec = T=201 min Golire rezervor se realizeaza => 201 min
3.2 Descrierea din punct de vedere tehnic, constructiv, functional-arhitectural si tehnologic:

3.2.1  Caracteristici tehnice si parametrii specifici obiectivului de investitie;

Lungime traseu proiectat

1.280 km
Parte carosabila 4x350 m
Trotuare 2Xx25 m
Zona mediana 100 m
Pasaj pietonal subteran 1 buc
Pasaj pietonal suprateran 1 buc

3.2.2  Varianta constructiva de realizare a investitiei, cu justificarea alegerii acesteia;

Avand in vedere ca relocarea utilitatilor si implementarea proiectului de canalizare pluviala, va conduce
la generarea de transee (L=1.0 m. 1=3.0 m si h min 0.90) in structura rutiera existenta. provocand o fragmentare
multipla a acesteia. Prestatorul propune ca varinta optima pentru fi implementata, refacerea complete a structurii
rutiere pe intreaga lungime a tronsonului de largire la 4 benzi (VARIANTA 2)

3.2.3  Echiparea si dotarea specifica functiunii propuse;
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3.4

d)

Studii de specialitate, in functie de categoria si clasa de importanta a constructiilor dupa caz:
studiu topografic
A tost avizat In OQCT?] prin Proces Verbal PV _ 1348 1512

studiu geotehnic si/sau studii de analiza si de stabilitate a terenului;

Studiu hidrologic/hidrogeologic;

Prin implementarea proiectului in conditiile specificate anterior si tanand cont de caracteristicile zonei
de amplasare, nu se estimeaza inregistrarea unui impact negativ. direct si indirect, din punct de vedere
calitativ asupra resurselor de apa la nivel local.

Studiu de trafic si studiu de circulatie;

Drumul studiat in prezenta documentatie traverseaza zona de intravilan al localitatii Mogosoaia
(marginit de proprietati destinate rezidentei sau activitatilor comerciale) si are o lungime de apx. 0.954
km si este drum de Clasa Tehnica I;

Tronsonul din drumul national DN 1A, propus pentru largire si modernizare in lungime de 0.954 km
prezinta o serie de defectiuni specifice drumurilor de tipul fisuri, crapaturi, dar si de tipul suprafata
poroasa, fapt ce impiedica desfasurarea normala a circulatiei.

Pentru ca traficul de pe DN1A sa se desfasoare in conditii de siguranta si confort (rutier si pietonal),
corespunzator cerintelor traficului actual si de perspectiva, este imperios necesar modernizarea
acestuia,

Fluxurile de trafic de prognoza rezultate din analiza de trafic la sfarsitul perioadei de perspectiva (An
2038), incadreaza tronsonul din drumul national studiat (DN1A) in:
o Drum de Clasa Tehnica I, cu intensitatea traficului ,Foarte Intens”;

o Clasa de trafic ,Exceptional”;

Conectivitatea cu reteaua de drumuri europene, se realizeaza direct, prin drumul national DN1A, cu
E60(DN1 la Ploiesti).

Din analiza modelului de trafic a rezultat o crestere cu aproximativ 30%, a vitezei medii de deplasare, pe
tronsonul din drumul national DN1A, dupa modernizare.

Solutiile pentru terapia traficului sunt valabile pentru drumul studiat, si se grupeaza astfel:

o imbunatatirea conditiilor de circulatie prin sporirea confortului si a vitezelor de deplasare prin
modernizarea infrastructurii rutiere;

© imbunatatirea gradului de comfort al transportatorilor si calatorilor;

© micsorarea emisiilor de noxe in atmosfera;

o cresterea vitezelor de circulatie si reducerea timpilor de parcurs respectiv de asteptare;

o diminuarea uzurii premature a componentelor autovehiculelor;

o scurtarea duratei calatoriilor in transportul de calatori si marfuri;

o imbunatatirea conditiilor de mediu prin diminuarea noxelor care afecteaza aerul, solul si apa;
o asigurarea dezvoltarii activitatilor comerciale;

o asigurarea infrastructurii rutiere necesare dezvoltarii economiei nationale;

o asigurarea mobilitatii fortei de munca;
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o imbunatatirea calitatii mediului (reducerea nivelului de zgomot a vehiculelor aflate in
circulatie);

o reducerea nivelului de expunere la poluarea aerului si sonora a oamenilor din zona

e) raport de diagnostic arheologic preliminar in vedetea exproprierii, pentru obiectivele de investitii
ale caror amplasamente urmeaza a fi expropriate pentru cauza de utilitate publica;
Nu este cazul

f) studiu peisagistic in cazul obiectivelor de investitii care se refera la amenajari spatii verzi si

peisagere;
g) studiu privind valoarea resursei culturale;

h) studii de specialitate necesare in functie de specificul investitiei.

3.5 Grafice orientative de realizare a investitiei

Sursele si Contributiile la Finantare

Surse de finantare a costului total de investitie (mii EUR) Din care (ptr
informare)
icipar
- Partlclpzi . Participare | Alte surse| |. .
Cost total Participare publica privats fa sm Imprumuturi
investitie comunitara natlopala sau nationals | preciza) BEI/FE]:
echivalenta
(a)=
(b) (c) (d) (e)
(b)+O)+)+(e) ®
18,958,666 16,114,866 2,843,800
# categorie costuri % valoare sursa note
Costul Total al investitiei, fara TVA in EUR
A neactualizat: tabel H.1. rand H.1.10, col (A) : 125
Costul Total Eligibil al Investiliei, in EUR
: - 1
& neactualizat; tabel H.1, rand H.1.10, col (C) 2981155
B.1.2 1|Co-finantarea din Fonduri Structurale 85% 16,108,482 FEDR
B.1.2.2 |Co-finantarea din Bugstul de Stat (GOR) 15%| 2842673 3‘;9;2‘:
B.12 3|Co-finantarea din Bugetul Local {Beneficiar) BLuc?ceat:”
D Costul Total Ne-Eligibil al Investitiei, in EUR ) Bugetul
neactualizat; tabel H.1, rand H.1.10, col (B) Local

Planurile anuale de Finantare
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Planuri anuale de finantare

2022 | 2023 2024 2025 2026 2027 2028 | 2029 | 2038
(i EUR, ne-actualizat) Faze 1 exec 1 rectif 2 rectf 3 rectif 4 rectif 5rectf | 5expl 12
£ Baza expl
1
inanc B 2 3 4 5 5 7 13
18,958.7 18, : ' S
Cost Total investitie e e L 15 15 15
100.00% 99.96% 0.01% 0.01% 0.01% 0.01%| 001%
Co-finantarea din Fondun
Shrusturale 16.114 9 16,108 5 13 13 13 1.3 113
Co-finantarea din Bugetul de
Stat (GOR) 28438 28427 02 02 02 02 0.2
Co-finantarea din Bugetul Local
(Beneficiar)
Costul Total Ne-ETigibil al
Investitiel, In EUR neactualizat,
tabel H.1, rand H.1 10, col (B)
Tolal Finantare din Bugeful
Local (Beneficiar)
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4+ ANALIZA FIECARUIFIECARET SCENARIU/OPTIUNI TEI INICO-ECONOMIC(E) PROPUS(E)
4.1 Prezentarea cadrului de analiza. inclusiv speficarea perioadei de referinta si prezentarea scenariului de
referinta;

Cadru de analiza

Perioada de referinta

Confom Ghidului DG Regio privind privind metodologia Analizei cost-beneficiy, orizonturile de timp de
referinta. formulate in conformitate cu profilul fiecarui sector in parte. sunt:

Sector Orizont de timp (ani)
Cai ferate 30
Drumuri 25-30
Porturi si aeroporturi 25
Transport urban 25-30
Alimentare cu apa 30
Managementul deseurilor 25-30
Energie 15-25
Broadband 15-20
Cercetare si inovare 15-25
Infrastructura de afaceri 10-15
Alte sectoare 10-15

Sursa: Anexa | la Regulamentul (EU) Nr. 480/2014
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Perioada de referinta pentru Proiectul infrastructura rutiera analizat. este de 25-30 de ani. Avand in
vedere specificul investitiei. analiza cosl- beneticiu va ti realizata pe o perioada de 30 de ani.

Calendarul de implementare a Proiectului

Calendar Proiect, Aug-2021 Repere de Timp: Jaloane si Etape
An Start Scara de Timp 2018 |Scara de timp are 50-ani
An Baza Preturi 2022 |Anulin care se efectueaza calculele financiare
'Er::?ada de Referinta ptr calcule Tinanciare 30 |incepe cu Anul 1 al implementarii
Licitatia Publica + Proiectare (PT + DE) 2022
Incepere Implementare (Constructie) 2023 |Emitere Autorizatie de Constructie
Durata Executiet (luni) 12 | Timp calendaristic
An-1 Perspectiva 2024 |Primul an intreg dupa Punerea in Exploatare
Durata Garantie (ani) 5 Incepe de la semnare PV Receptie Finala
Perioada de Perspectiva (ani) 20 |Nr ani exploatare, ptr Cererea de Calcul
Orizont Exploatare (ani) 30 |Incepe cu Anul-1 Perspectiva
Anul de Baza al Cererii 2021 |Anul pentru care se detin Date consistente privind Cererea
Palier Prognoza Cerere 2025 |Unde este cazul
idem 2030 |idem
idem 2035 |idem
idem 2040 |idem
idem 2045 |idem

e 2022-2023. 12-luni, Durata Executiei Lucrarilor de Constructie
o Perioada de Referinta a Proiectului: 30-ani. 2022, resp 2051, Anul-1 si Anul-30

Calendar Proiect, Aug-2021

2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2028 | 2029 | 2034 | 2039 | 2043 | 2044 | 2049 | 2052 | 2053
1 : 20 26
[§] |
Faze 1 exec rectif 5 rectif | 6 expl |11 expl|16 exp . 21 expl il 29 expl [30 expl
Financ Bazallng 2 6 7 A i IR AT 1 50 i oy
Preturi
. An-1 An-20 An-30
Ex
plicit Persp Persp Persp
Cerere Model Model Model |Model |Model Model |Model
Cerere Cerere Cerere |Cerere |Cerere Cerere |Cerer

Perioada de Referinta de 30-ani. este stabilita conform prevederilor din Documentatia GHID.
Actualizarea Costurilor
Pentru actualizarea Costurilor de referinta anterioare Anului de Baza al Preturilor 2019 s-a utilizat:

o Ratele medii de crestere a preturilor (HICP) comunicate de Eurostat. pentru costuri in EUR. pentru grupul
EU28 de tari

e Indicele lunar de Crestere a Preturilor de Consum (ICP). pentru costuri in RON. transformate. la final. in
EUR

Scenariul de Referinta al evolutiei Costurilor si Veniturilor
Pentru scalarea veniturilor. costurilor si benetficiilor, se aplica scenariile de crestere a PIB sau PIB/capita.

prezentate in continuare.
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Proiectia Indicatlorilor Macroeconomici (extrase); Sursa: Comisia Nationala de Prognoza
Projection of Main Macroeconomic Indicators (excerpls); Source: Forecast National Commission

anul/ year 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 [ 2023 [ 2024 [2025] 2028 2027(2028(2029[2030(2031
PIB  GDP (%) Blatade | 50 | 45 | 70 | a4 4.1 37 | sz 43 | 51 50 | 45| 25 | 25 | 25| 25| 25 | 17

anul anterior

PIB/ GDP (mid RON) | mid. RON 7111 761.5| 856.7 952.41 1,059.8| 1.0589] 11871 1.3145]|1.440.7| 1.560.8| s

PIB 7 GDP (mid EUR) md EUR 160.0] 169.6| 187.5 204.7 223 219 241 264 286 307 327

g
P18 pe cap locuil / % fala de 51 70 46 53 50

44 53 7. 4.7 -39
GDP per capita anul anterior 4 45 34| 31| 31| 31| 31| 23

Fi perlocuil  COR EUR  |8.072,0]8:606.0[9,5730| 10,417.0| 11,233 0| 12,243 0| 13.237.0| 14.293.0
per capita (mid EUR)

Curs / XRT

EUR/R i it . 4.7 4. : 2 5.0 .0

(EUR/RON) ON 4.4 4.5 46 7 4.8 4.9 5 5.1 5.1
Rata Infiatie / Inflation % 06 A5 13 45 a8 26 5.4
Rate (%)
IPC (medie anuala) 99.4 98.5| 101.3 104.6 103.8 102.6 105.5

PIB / GDP http:/Av w w .enp.rofuser/repository/prognoze/prognoza 2019 2022 varianta_de primavara 2019.pdf

IPC 1 API hitp:/iw w w .insse.rofcms/ro/content/ipc-serii-de-date
Ultima actualiz
Last Update iauee]

1989 Base 1371 143.7) 1538 1601 166.6 160.5 1704 1777] 1868| 196.1|2050]210.1T215.3[220.7 226.2|231.9|235.8

2022 Base 113.1] 1185 1268 1320 137.4 1323 140.6 1466| 1541 1618/ 169.1| 173.3{ 177.6/ 182.1] 186.6) 191.3] 104.5

PIB / GDP (%)
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4.2 Analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de rise. antropici si naturali, inclusiv de schimbari climatiee oo
schimbari climatijce, ce

pot atecta investitia;
Registrul de Riscuri ale Proiectului

In ce priveste Raportul ACB, Sect 8 - Analiza Calitativa a Riscurilor Proiectului. - Registrul de Riscuri
Proiectului. acesta urmareste REG 2017/2013, impreuna cu GHIDUL DG Regio.
Pentru imbunatatirea explicitarii, s-au introdus in Registrul de Riscuri coloanele:
.ultima actualiz”™ care va contine data calendaristica. in forma <luna>-<an> a celei maj recente
variabilei de risc sau a riscului analizat

ale

° actualizari a
o link/ref™ care expliciteaza sursa de date privind identificare riscului analizat

Coloana .link/ref™ cuprinde urmatoarele tipuri de informatii structurate:
e .Regl07/2015: Anexa lII: tbl 2: para (ii)™ in cazul sursei
+REG 2017/2015

e _GHID. poz 16 in cazul sursei
-GHIDUL DG Regio. Sect VII Risk analysis, table at page \98"

e ..CS generic CNAIR: Riscuri; #17, in cazul sursei
.Caiet de Sarcini cel mai recent al CNAIR™
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IDENTIFICAREA RISCULUI ANALIZA RISCULUI MANAGEMENTUL RISCULUI RISCUL REMANENT
Variabila . evaluare ) Impact .
ultima ) i ) . Impact Probabilitate Evaluare explicalii privind o Responsabil (Prim. Probabilit RISC re-
if
# — link / ref monitorizata in #it Risc ldentificat Estmat(S) | Apreciata (P} | RIS Iniial agr.e.gala Sudliares i Decizie Atenuare SEelibd “Tap) Reevaluat Apreciata (P) | REZIDUAL | evaluare
Analza de Risc initiala (S)
1 CS ger?erlc CNAIR: Hanlflcarg (Studiul 1 Solutii tehnice gresite sau 3 |moderat | 1 Rar Szt Accestare Risc 3 |Moderat 11 |Rar Scazut
Riscuri; #1 de Fezabillate) neadaptate
2 G5 aEndIT EHAIR 2 Fespingere Avizare solufie MCTE Wy dorai (R Rar Scazut Acceptare Risc 2 [Mnor | 1 [Rer Scazut
Riscurr; #2 CNAIR
3 CS ger.1er|c CNAIR; 3 NbQWicari narmalie AL 2 |Minor 1 |Rar Scazut Acceptare Risc 2 |Minor 1 |Rar Scazut
Riscuri, #3 Proiectarea
- s O -
2 CS generic CNAIR, 4 [Studii de teren neacceptate in CTE | o |, —— Asigurare pentru 3 |Moderat | 2 |Improbabil |Moderat
Riscurr;, #5 CNAIR Risc
CS generic CNAIR, Dificultali deosebite in efectuarea g Asigurare pentru y
5 5 3 [Moderat | 2 |l babil 3 |Moderat | 2 |Imprebabil |Mo
Riscuri; #7 Studiilor de Teren sre mprobabil |Moderat Risc © e I deral
5 CS generic CNAIR: 5 Cerinte §pe0|ar§ pr:ylnd Mgdml (de la 3 |Moderat | 3 Aproape Ridicat Atenu_are sifsau - [Vor— Aproape Ridicat
Riscuri; #8 autoritati, organizatii, public) probabil Impartire Risc probabil
7 CS generic CNAIR; 7 Neqes‘n.a avize sup'hmentare. . 2 | Minor 2 |improbabil {Moderat Aggurare pentru o Mirior 9 | morababil |Moderat
Riscuri; #9 revizuiri, completari ptr solutia finala Risc
CS generic CNAIR: Varianta de traseu Aleasa este : Asigurare pentru Aproape s
8 8 3 [Moderat | 2 [l babil 3 |Moderat | 3 Ri
Riscuri, #10 diferita de cele Recomandate ere rprobabll {EdaRs Risc e probabil A
9 CS generic CNAIR 9 |Modificari n legisiatia de Mediu 3 [Moderat | 3 P02 Ipigicat - 3 [Moderat | 3 [P03P® | igicar
Riscuri, #11 probabil Impartire Risc probabil 58
CS CNAIR Intarziei in obtinerea avizelor Aproape RkC="at Al if Aproa Moderat
10 generic : j | eretEln ood - ' 3 [Moderat |3 ["PrO%PC Ipigicat enuare susau 3 |Moderat | 3 | PP Ipigicat chd
Riscuri; #12 solutionare planger: probabil Impartire Risc probabil
CS generic CNAIR; Blocarea Preiectului prin Foarte Asigurare pentru Foarte
1 1 5
e Riscuri, #13 y neobtinerea unor avize / acorduri 2 Ridicat Rar ees Risc Ridicat i~ gL
CS generic CNAIR; Nerespectare termene privind y . Asigurare pentru ) .
12 12 k o 2 |Mnor 2 |Improbabil |Moderat 2 |Minor 2 |Improbabil
Riscuri, #14 publicitatea privind mediul J i 5 Risc mprobabil |BRCEIES
13 CS ger?erlc CNAIR; 13 Dificultati in problgma terenurllgr 3 |Moderat | 3 Aproage Ridicat Alenugre §u’sau 3 |Moderat | 3 Aproape Ridicat
Riscuri; #15 afectate (pedologie, proprietari etc.) probabil Impartire Risc probabil
14 CS ger}enc CNAIR; 14 Ida.a‘ntrf}care incompleta a retelelor de 3 |Moderat | 2 |improbabil |Moderat A;:gurare pentru 3 |Moderat | 2 |Improbabil |Moderat
Riscuri; #16 utilitati Risc
15 CS ger.lenc CNAIR; 15 Observatuhs[c:er}n'te ale AM, care M voderat [l Probabil Ridicat Atenugre gdsau 3 |Moderat | 3 Aproage Ridicat
Riscuri; #17 conduc la intarzieiri Impartire Risc probahil
16 CS geperlc CNAIR; 16 Ne avizarea de catr.e beneficiar a 2 | Minor 3 Aproape Moderat Aggurare pentru 2 | Minor 3 Aproape Noderat
Riscuri; #18 rapoartelor silivrabilelor probabil Risc probabil
17 £5 gensric CRRIR 17| Intarzierea in mobilizare a 2 [Minor | 2 |Improbabil |Moderat AR beniy 2 [Mnor | 1 |Rar Scazut
Riscuri, #19 Prestatorului Risc
CS generic CNAIR; Solutia tehnica nu depaseste pragul Foarte Asigurare pentru Foarte
1 [Ra Moderat S | - 1 |Rar
18 Riscuri; #20 18| minim de profitabiltate > | Ridicat r = Risc Ridicat et
19 Reg207/2015;“Anexa Prme.ctare (Proiectul 1 S.tud.u siinvestligatii inadecvate ale 2 | Minor 2 |improbabil [Moderat Aglgurare pentru 2 |Minor 2 [Improbabil |Moderat
Ill; tbl 2; para (i) Tehnic) siturilor 6 Moderat Risc 6
20 RegZDT.’2015;“Anexa 2 l'ﬁn‘marl inadecvate ale costului de 4 | Mejor 2 |improbabil [Moderat Aglgurare pentru 4 |Major 2 [improbabil |Moderat Moderat
Il tbl 2; para (i) proiectare Risc
21 Reg207/2015: Anexa | » chiiils Publice | 1 |Intarzier! procedurale 3 |Moderat | 3 |*P02PC  Ipigicat AlenUare sl 3 |Moderat | 3 [APT0FPe  |oisicat
I tbl 2; para (iv) probabil Impartire Risc probabil
22 fegeD72015. Anexa 2 |Obtinere Autorizatie de construire | 4 |Major | 1 |Rar Moderat |7 Moderat FAkEre-aERt 4 [Major | 1 [Rar Moderat il
IIl; tbl 2; para (v) Risc Moderat
Reg207/2015; Anexa Trenare Avize si Acorduri Utilitati . ' Asigurare pentru ‘ -
23 3 ) 4 |Major 2 |improbabil [Moderat ) 4 |Major 2 |Improbabil r
IIl; tbl 2; para (vi) Publice I L Risc f arel il [Moderat
: tul i i 3 5o i
24 Reg207/2015; /ﬁnexa Achizitia de terenuri | 1 COS_" uHterenului este: mal mare decat 3 |Moderat | 4 [Probabil Ridicat Atenu?re gdsau 3 |Moderat | 3 Apmap? Ridicat
Il thl 2; para (vii) esltimarea Impartire Risc probabil
Reg207/2015; Anexa o ) . 8.7 Asigurare penlru y Aproape 7
2 |Intarzieri procedural 2 |Minor 4 | Probabil Moderat ) 2 (Minor & ;
- IIl; thl 2; para (viii) P ae ' Moderat Risc probabil Do) Moderat
= - - ’ :
2 GHID, poz 7 3 Cerinte suphrnentlare, ex: Accgse 2 Minior 3 Aproage Moderat A_sgurare pentru 2 |Minor 3 Aproape Modarat
temporare organizare de santier probabil Risc probabil
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57 Reg207/2015, Anexa |Executia de Lucrari 1 Depasiri de costuri (pe limpul Msisia Probabil  |Ridicat Atenuare g[fsau Moderat Probabil Ridicat
Wl thl 2: para (1x) de Constructie execytiei) Impartire Risc
o8 GHID, poz 13 5 Calitate necorespunzatoare a KTt Aproape Ridicat Atenuare s:L/sau Moderat Aproape Ridicat
constructiei probabil Impartire Risc probabil
Reg207/2015; Anexa Aproape o Atenuare si/sau Aproape o
29 3 | ii ari de leren, etc. Moderat Ri Moderat . Ridicat
II: bl 2. para (x) nundati, alunec e drobabil |t Impartire Risc probabil
Reg207/2015; Anexa . : ! Asigurare pentru '
30 4 i ologice Mi I bil Minor Rar Scazut
Il tb12: para {xi) Descoperiri arheolog nor mprobabil |Moderat i
Cosluri de supervizare estimate . 6.6 Asigurare pentru 5.9
31 GHID, poz 16 51 Moderat Improbabil [Mao t Moderat Improbabil | Moderat
i Incorect e e8] Moderat Risc e Moderat
32 GHID. poz 17 6 Costyri lucrari temporare eslimate Modsrat improbabil |Moderat A_mgurare pentru Moderat Rar S
Incorect Risc
Reg207/2015; Anexa - |Antreprencr inadecvat (lipsa Foarte Asigurare pentru Foarte
33 ; 7 o Rar Mo o Rar Moderat
Il tb! 2, para (xii) resurse, faliment) Ridicat deigt Risc Ridicat
: : Foarte Asigurare pentru Foarte
34 GHID. poz 24 8 |L tionale : Mo ! Rar Modera
po ipsa fondurilor nation Ridicat Rar derat Risc Ridicat t
35 GHID, poz 23 9 nligiitioerea i harimenis titele Moderat Rar Scazut Acceptare Risc Minor Rar Scazut
(instrumente de evaziune)
: - W O i Aproape e
1 Reg207/2015; Anexa RisgiE Oparatonas | Trancgl rgal recent” (3 -5 ani) T Aproape Ridicat Atenufare §|.'sau Woderat p p Ridicat
Il bl 2. para (i) este diferit de cel prognozat probabil 85 Impartire Risc probabil 85
: ificari i Moderat i ; :
a7 Reg207/2015: Anexa 5 Modificari ale cerintelor de Mjor Improbabil [Moderat A_s igurare pentru Major improbabil |Moderat Moderat
Il tbl 2, para (xv) reglementare Risc
. ) . Al
38 Reg207/2015, Anexa Riscuri Financiare 1 Coleﬁctarea tax§lor este mal scazuta Neglijabil Aproape St Adrabiais REs Negliabil proape Scazut
I, tbl 2, para (xiv) decat asteptarile probabil 45 probabil 4.5
: ieli i i dera i : A
a9 Reg207/2015; AAnexa 5 Ch{altuee.h operalionale / intretinere. Wkiisr Aproape Moderat Mo t A§|gurare pentru Minor proape Moderat Moderat
IIi; tht 2, para (xii) mai mari decat bugelul estimat probabil Risc probabil
Reg207/2015; Anexa . ) ; ) )
40 Alte Riscur 1 |Actiuni de protest Minor Rar S t Acceptare Risc Minor Rar Scazut
I bl 2: para (xvi) : wnrde p cazu 25 P 2 55
Scazut
41 GHID, poz 22 2 |Schimbare de strategie Moderat Rar Scazut Acceptare Risc Moderat Rar Scazut S
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Costul unitar in Anul de referinta este:

D115

Ranforsari sisteme rutiere

Reglementare normativa: ANDS05-2016

Norm: ANDS05-2016 si Investigatii Consultant

Costuri in RON, in Anul de referinta
Costs in RON, in the Reference Year

2014

#

lucrari, servicii, utilitati
w orks, services, utilities

cost unitar anual, FTVA / annual unit
cost, NoVAT (RON/ m2)

D115

Ranforsari sisteme rutiere

400.01

Parametrii de caleul sunt:

1,0

10,5 ore de functionare pe zi

multiplicator taxe

[tuminat Poduri si Intersectii

10 (zece) corpuri de iluminat. pe deschidere si pe sens

0.265 kW per corp de iluminat, putere instalata

DRUMURI - Energie Electrica pentru
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4.3 Situatia utilitatilor si analiza de consum:

Costuri Financiare — Costuri de Intretinere si Operare
Abordarea
Prevederile normative, precum si documentele Ghid utilizate, in cele ce urmeaza. sunt:

e Norm 554-2002, Intretinerea si repararea drumurilor publicez  Norm AND 596-2009. Intretinerea
autostrazilor pe criterii de performanta

o  Standard de Cost SCOST AVDN-2/MTI; Intretinere curenta pe timp de vara a drumurilor publice;
o Standard de Cost CPV:7124000-0; Intretinere pe timp de larna a drumurilor

* Cost Recovery in the Road and Rail Infrastructure Sectors in Romania: Preliminary Road Model: Details on
assumptions related to the O&M and Lifecycle

Date colectate privind Costurile Unitare
Datele de Costuri Unitare, utilizate in continuare. provin din surse cu diferiti Ani de Referinta.
DRUMURI - Intretinerea curenta de vara

Costul unitar in Anul de referinta este:

B.101 |[Intretinere Curenta de Vara

Reglementare normativa: Standard de Cost SCOST AVDN-2/MTI, Intretinere curenta pe timp
de vara a drumurilor publice de interes national / Norm: Cost Standard SCOST AVDN-2/MT!:
Summer Routine Maintenance of public roads of national interest

Costuri in RON in Anul de referinta 2011-Martie
Costs in RON in the Reference Year
" lucrari, servicii, utilitati cost unitar anual, FTVA / annual unit cost,
w orks, services, utilities NoVAT (RON/km echivalent)
B.101 Intretinere Cu.renta cfe Vara/ 40.705
Summer Routine Maintenance

km echivalent = kmde drum la un carosabil cu latime de 7m
km equivalent = road km converted to 7m w ide carriagew ay

Date si lpoteze / Facts and Assumptions

Costurile de Servicii si Administrare nu sunt luate in calcul / Cost of Services and
Administration are not accounted

DRUMURI — Intretinerea de larna

Costul unitar in Anul de referinta este:
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B 102 |Intretinerea de larna

Reglementare normativa: Standard de Cost CPV-71244000-0
Norm: Cost Standard CPV:71244000-0

Nivel Interv
Nivelul Viabilitate / Viabiiity Level Il ET .er shite N12
Intervention Level

Varianta 8,

Ipoleza 2: 30% ore de acliune, 70% ore de stationare. 10% ore de actiune pentru utilajele care
intervin strict in deszapezire sau in caz de nevoie;

ipoteza 4: 2 schimburi x 8 ore (Niv Il);

Ipoteza 6: amortizare inclusa pentru 30% din orele de lucru

Costuri in RON in Anul de referinta
Costs in RON in the Reference Year

2012-Mai

lucrari, servici, utiitat cost unitar annual, FTVA / annual
# : s unit cost, NOVAT (RON/km
w orks, services, utilities :

echivalent)

B.102 |Intretinerea de larna / Winter Maintenance

B.102.1 |Deszapezire Mecanica / Snow Clearance 25,044 .84

B.102.2 (Materiale Antiderapante / Salting 11,883.20

B.102.3 [Alte aclivitati / Others 15,180.00

Date si Ipoteze / Facts and Assumptions
Costurile de Servicii si Administrare nu sunt luate in calcul / Cost of Services and Administration
are not accounted

Costurile in RON sunt derivate din costurile in EUR specificate in Standard, cu rata de schimb
indicata de 4.40 RON/ EUR la 7-Mai-2012 pentru aplicarea actualizarii pe baza Indicelu
Preturilor de Consum (IPC)

DRUMURI - Covoare Bituminoase
Costul unitar in Anul de referinta este:

C.105 |Covoare bituminoase

Reglementare normativa: NU
Sursa datelor: Investigatii Consultant

Costuriin RON in Anul de referinta 2014
Costs in RON in the Reference Year
" lucrari, servicii, utilitati cost unitar annual, FTVA / annual
w orks, services, utilities unit cost, NoVAT (RON/mM2)
C.105 |Covoare bituminoase 9778
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Costuri Unitare Optiuneal — Sistem rutier Semirigid

Anul de colectare a datelor privind Costurile:
Anul de Baza al Preturilor:
Analiza Costurilor de Intretinere si Operare porneste de la Costuri Unitare Anuale, derivate din datele
colectate in RON.

Costuri Unitare de Referinta

VARIA
2019

cost unitar
D categ sursa datelor | Ande Referinta an UM (costuri FTVA) note
referinta
il Intretinere Spatii Verzi
VERZI
Standard d )
B.101 |Intretinere Curenta de Vara Coasq arade 2011-Martie 40,705|RON/ km echival
dard de ;
B.102 |B.102. Intretinerea de larna gi”t ar 2012-Mai 62,118|RON/ km echival
S 20% pe an; In 5-ani
Covoare bituminoase / Consultant '
2014 : .
DRUMURI P88 Bituminous layers Survey 3778 ROM L Agvperd J.ungm'ea
sectorului de drum
48 Ranforsar|5|stgne rutiere / |Consultant 2014 400.0| RON/ 2 la 20-’a‘ni, ?an -
Road Streghtening Survey Specificati Beneficiar
RK-Reabilitari / CEISRE
E121 |Replacements - - D=l 2014 711.1|RON/ 2
Rehabilitations ISy
goiw?[' biretners g’gg;”AND %1 2013 | Dec 528.0| RONdeschid Anual
PODURI Hehia
PODURI - Intretinere Norm AND 552- .
2013 Dec 4,337.0 -ani
PERIODICA 2006 RON/deschid La 5-ani
A Management si costuri
: g i 2020 Aug 314.40{RON/ml/an/directie  |Anual
operationale de verificare
Consultant
i Surve!
;Br.acf:iocstunsupraveghere y 2020 Aug 46.80| RON/m/an/directie  |Anual
TUNELURI
C.Costuri tractare
. 2020 Aug 73.61|RON/ml/an/directie  [Anual
autovehicule grele
D.Costuri inlocuire New foundland )
2018 Mar 59.1| RON/ /d i -ani
echipament/instalatii tunel | Fixed Link Pre- GUENRIECER  |3-40-a
feasibilty Study
E Utilaje mentenanta 2019 —twin 2018 Mar 25.5/ RON/ml/an/directie  |la 15-ani
bore road
_ _ Intersectii, Noduri
U.920 E:ﬂ?;fﬁ'_‘?":t';a ’;: | (S:;asntdard e 2022-Martie 0.14396| RONKWh: JT rutiere, Poduri, Pasaje
ENERGIE gnting Supely si Tuneluri > 100m lung
ELECTRICA Statii de Pormp
Energie Hectrica de Forta / | Standard de ) I afe,
U.920 Pow er Supply Cost RON/KWh; HT Cen.tre de Intretmere,.
Echipamente Tuneluri

Valorile colectate sunt in RON in diversi ani de referinta. Recalcularea Costurilor Unitare la Nivelul
Anului de Baza al Preturilor 2019, s-aa efectuat cu indicii de crestere a preturilor (ICP). Tabelul pe pagina

urmatoare.
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Actualizarea Costurilor Unitare OPEX
Anul de Baza al Preturilor 2022

RON/EUR 4.9458 T
cosl unitar fitps //ec.europa eweurostat/tgmitable.do?tab=t
D caleg um IPC | HIPC able&init=1&plugin=1&language=en& code=tecO
an baza
0027
SPaTH Pentru preturi in EUR; HICP - toate categ - indici
VERZI medii anual pentru ROMANIA
B.101 |Intretinere Curenta de Vara 54 430. 7| RON/ km echival 1337 HICP ptr Anl HICP ptr An
Baza Preturi Referinta
B.102 |B.102 Intretinerea de larna 67,878.5/|RON / km echival 1302 1.261 2021 2010
CA108 Covoare bituminoase / 120.4|RON/ m2 1231 1153 20
DRUMURI | ™ Bituminous layers ; 21 2012
D115 Ranforsari mste:me rutiere / 492 6lRON/ m2 1231
Road Streghtening
RK-Reabilitari /
E. 121 |Replacements - 875.7| RON/ m2 1231
Rehabiltations
PODURI - Intretinere Curenta 656.2| RON/deschid 1243
PODURI
PODURI - Intretinere http://statistici.insse ro/shop/?page=ipc1&lang=r
5,390.0| RON/deschid 1243 Atp:statisticl.ins se ro/shop/?page=ipc1&lang=r
PERIODICA ' °
Pentru preturi in RON; Indice lunar al preturilor
de consum - Rezultatele cautarii
A.Man'agement si cgétur; 349.1| RONmVan/drectie | 1110 TOTAL IPC (%) Perioada F\enoa(j.la de
operationale de verificare curenta referinta
B.Cgsturl supraveghere 52.0| RON‘mian/directie | 1 110 13024 2022 B} 2012-Mai
trafic Februarie
TUNELURI
C.Costuri tractare . 2022 -
)/ 1 133 J ;
autovehicule grele 81.7| RON/mVan/directie | 1110 72 o — 2011-Martie
D.C(.Jstun mk}acu\r& - 706 1194 12314 2022 = 2014 -
echipament/instalatii tunel Februarie Nolembrie
’ 2022 - .
E Utilaje mentenanta 30.6 1194 12539 i 2016 - lanuarie
Februarie
U920 f;’f{tg'e gec"l'ca PIrluminat /| - 4 440| RoNKAR 1.000 12428 ;:21?217‘ De2013b-'
ENERGIE gnting Supply ebruarie cembrie
ELECTRICA
Energie Bectrica de Forta / 2022 -
1.254 1 14 =
U920 Pow er Supply RON/KWHh 110 Febraaria 2020 - august
1 1944 2022.- 2018 - Martie
Februarie

Evaluarea. in EUR a Costurilor Unitare

Trecerea de la valorile monetare in RON la cele in EUR, pentru scopul Analizei Financiare. s-a efectuat la

Rata de Schimb corespunzatoare:
Tabelele de Costuri unitare anuale sunt pe pagina anterioara.

https://ec.europa.eu/eurosiat/tignmiable. do?tab=t

able&init=1&plugin=1&language=en&pcode=tec0

0027
Pentru preturi in EUR; HICP - toate caleg - indici
medi anuali pentru ROMANIA
HICP ptr An HICP pir An
Baza Preturi Referinta
1261 2021 2010
1.153 2021 2012
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Costurile Anuale de [ntretinere si OperareOptiuneal — Sistem rutier Semirigid

. I
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| fEan
[ 1 ! e IR AR T 0 2 ] B
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SFDOI;:TATE - DA " mm“ R An | 12| on) oo {oesonsa) 5 | 0 BV 1ol 2| o wiar womi s woms s
11 {CU FROECT, - Relea DN 1A cu DN CB - DN 1A cu Strada Valea B NG,
%dfiata ) DNIA s fp | 126 |ON| COLECT | REDUSA | 885 | 202 - Tojad ) 2n w7 aoser] saos woss| (s
COpt) (FARA PROECT) - Releava DN 14 cu DK OB - DN 1A cu Srada Valea %l 3 NEDOC
DhtA f ON| COLECT | REDUSA | 855 | 202 i . sl :
BISTENTA B p| 154 § o W) amy wTMIl weser| modl wossl a3k

4.3.1  Necesarul de utilitati si de relocare/protejare. dupa caz:

INSTALATII ELECTRICE
ILUMINAT PUBLIC

GENERALITATI

Serviciul de luminat Public este destinat satisfacerii unor cerinte / nevoi de utilitate publica si
anume:

- ridicarea gradului de civilizatie, confortului si calitatii vietii:

- cresterea gradului de securitate individuala si colectiva:

- asigurarea sigurantei circulatiei rutiere si pietonale:

- punerea in valoare, printr-un iluminat arhitectural si ornamental:

- realizarea unei infrastructuri edilitare moderne:

- functionarea si exploatarea in condifii de siguranfa. rentabilitate si eficientd economici a
infrastructurii aferente serviciului de iluminat public.

Una dintre caracteristicile de baza este alegerea unei tehnologii eficiente de iluminat. cu costuri
de exploatare si mentenanta reduse si anuine:

- Uniformizarea sistemelor de lampi folosite pentru iluminatul public precum si utilizarea de
lampi corespunzatoare pentru zonele cu cerinte de iluminare specifice:

- Implementarea unui sistem central de comanda care sa permita controlul, reglarea si
supravegherea de la distanta. precum si interconectarea in retea a corpurilor de iluminat;

- Configurarea retelei de iluminat si a elementelor principale ale sistemului de iluminat ( linii
clectrice, tablouri electrice. masurarc. alimentare etc.) se va concretiza intr-o retea cat mai simpla si
uniforma care sa asigure posibilitatea integrarii din punct de vedere al iluminatului public in cel al
fiecarei localitati in parte, in conditii de eficienta optima:

- Utilizarea stalpilor pentru iluminat ca elemente de sistematizare multitunctionale.

Acest lucru presupunc o dezvoltare a proiectului pe mai multe directii. prin proiect identificandu-
se zonele de amplasare pentru urmatoarele tipuri de retele:

- Variantele de montare ale retelelor electrice de medie si joasa tensiune si bransamentele
riveranilor din relocarea celor existente:

-Variantele de montare a unor prize electrice. in zonele de interes. pentru incarcarca

acumulatorilor autovehiculelor electrice:

-Variantele de amplasare echipament si realizarea unei retele wireless pentru acces la internet.
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SITUATIA EXISTENTA

In prezent. exista iluminat public in localitatile riverane DN.TA.

[luminatul public in localitati este realizat cu corpuri de iluminat de tip stradal cu lampi cu vapori
de sodiu 150W .

Stalpii sunt din beton armat cu inaltimi ce variaza de la 7m la cca.10m, care in afara iluminatului
mai contin si instalatiile electrice de medie tensiune (racorduri) si joasa tensiune ( bransamente j.t. pentru
riverani).

Alimentarea iluminatului se realizeaza prin puncte de aprindere (protectia si comanda
iluminatului) in cutii etanse [P55 montate la baza stalpului. Alimentarea se face (din SEN -sistemul
energetic national) din retelele electrice ale localitatilor riverane (pe care DN.1A le strabate).

_ In cazul largirii la 4 benzi de circulatie (cate 2 benzi pe sens), stalpii pentru iluminat si stalpii
pentru racorduri (bransamente electrice), se vor reloca. Astfel si iluminatul public general se va

meodifica.

RETELE ELECTRICE
Este necesard relocarea retelelor electrice existente intrucat largirea drumului national DNIA

va proiecta stilpii, deci liniile electrice aeriene. cat si liniile electrice subterane, pe partea carosabila.
Astfel. relocarea are ca scop asigurarea coexistentei, in conformitate cu normativele in vigoare, a liniilor

electrice cu diverse obiecte (in principal cu drumul national).

[= [ ek

km LES 20 Valoarea O m
12+250- kv DNIA Nu 0m 0.5m desemneazi
km 12+460 | BDP2+ faptul ci

LES 0.4 linia este in
kY drum
km 12+460 | Stalp LEA Carosabil+3 | Valoarea 0 m
JTIMT DNIA Nu Om m desemneazi
faptul ca
linia este in
drum
Valoarea O m
km [2+360 | Stilp LEA Carosabil+3 | desemneazi
JT/IMT DNTA Nu 0m m faptul cd
linia este in
drum
Valoarea 0 m
km 12+625 | Stalp LEA Carosabil+3 | desemneaza
JT/MT DNIA Nu Om m faptul ca
linia este in
drum
Valoarea O m
km 124675 | Stalp LEA Carosabil+3 | desemneaza
JT/MT DNIA Nu Om m faptul ci
linia este in
drum
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T Valoarea 0 m
km 12+800 | Stalp LEA Carosabil+3 | desemneaza
JT/MT DNIA Nu 0Om m faptul cd
linia este in

drum
km LES 20 Valoarea 0 m
13+100- kV DNIA Nu 0Om 0.5m desemneaza
km 134250 | BDP2+ faptul ca
LES 04 linia este in

kV drum
Valoarea 0 m
km 13+290 | Stdlp LEA Carosabil+3 | desemneaza
IT DNITA | Nu 0m m faptul cd
linia este in

drum
km Valoarea 0 m
13+215- LES 20| DNIA Nu 0m 0.5m desemneazi
km 13+500 | kV faptul ca
linia este in

drum

Distante de siguranta dintre LEC pozate in pimant si obiecte invecinate.

Obiectivul invecinat

In plan vertical

In plan orizontal

Api si canalizare 0.25 0.5
Termice. cu abur 0.5 1.5
Termice, cu apa 0.2 0.5
Conducte. canale fierbinte
Lichide combustibile 0.5 1
Gaze 0.25 0.6
Fundatii de cladiri - 0.6
Arbori (axul acestora) - 1
04 kv - 0.5
1-20 kV  cu  neutru - I
LEA izolat
110-400 kV cu neutrul - b
legat la pamant
Sind de tramvai ( cea mai apropiatd) 1 2
Cai ferate Uzinale | l
neelectrificate SNCFR 2 3
Cai terate electrificate | Uzinale 1.4 (tub PVC) 1.5
3 (tub metalic)
SNCFR - 10
Drumuri | 0.5
Comanda control 0.3 0.1
Cabluri LES 1-20 kV 0.5 0.07
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Tractiune urbana #r 0.3 0.

4.3.2  Solutii pentru asigurarea utilitatilor necesare:

INSTALATH ELECTRICE
ILUMINAT PUBLIC

SOLUTIA PROIECTATA

Pentru asigurarca unui sistem de iluminat eficient si in concordanta cu ultimele standarde si
normative, se va realiza un nou sistem de iluminat,

Instalatia de iluminat public care se va realiza, va ti amplasata pe portiunea de drum care va fi
afectata de supralargire. conform temei de proiectare $i este prevazuta pentru a pune in evidenti
caracteristicile caii de circulatie si a traficului rutier, in scopul asigurarii securitatii deplasarii
autovehiculelor. a fluentei traficului rutier si a conditiilor optime de vizibilitate si confort vizual, in baza
unor considerente luminotehnice, estetice si economice,

Este necesara realizarea unui sistem de iluminat adecvat noului drum.

Supralargirea drumului national DN1A, necesita realizarea urmatoarelor instalatii electrice:

instalatii electrice de iluminat cu stalpi metalici din teava:

» bransamentele de joasa tensiune in cablu de cupru protejat in tub PVC:

e priza de pamant.

e post de transformare;

e instalatii electrice iluminat. prize si forta pasaj pictanal subteran si suprateran;
e instalatii electrice iluminat, prize si forta statie pompare ape pluviale:

o Instalatii electrice prize pentru alimentarea masinilor electrice.

Instalatii electrice de iluminat cu stalpi metalici din teava

Instalatia de iluminat proiectata asigura un nivel de iluminare medie de circa 20 Ix si va fi realizata
prin montarea. la o distanta consecutiva de maxim 30m, a unor stalpi din teava de OL37. h=10m. in
fundatie turnata sau burata. dupa caz. Distantele dintre stalpii de iluminat sunt impuse pentru asigurarea
unitormitatii iluminatului.

Stalpii se vor monta la maxim | mn fata de margina carosabila a drumului.

Fiecare stalp de iluminat este legat la priza de pamant, realizata prin inontarea in paralel cu cablul
de bransament. a unei platbande OL-Zn40x4mm si a prizelor de capat formate din 3 electrozi OL-Zn
D2 VA7 2.5m interconectati cu cate trei legaturi din platbanda OL-Zn40x4mm.

La aceastd priza de pamant se vor lega toate masele metalice ale tuturor instalatiilor electrice si
neelectrice care in mod curent nu sunt sub tensiune, dar care pot avea o schimbare de potential in mod
accidental.

Valoarea rezistentei de dispersie a prizei de pamant nu va depasi 4 ohm. valoare impusa de
prevederile normelor si normativelor in vigoare: in caz contrar se vor mai adauga electrozi.

Sistemul de iluminat va fi realizat cu corpuri echipate cu surse LED. montate pe stalp prin
intermediul a doua brate. Unul din brate va ti montat la h=10m pentru iluminat stradal si celalalt brat va
{1 montat la h=5m pentru iluminat pictonal.

Corpul de iluminat pentru iluminatul rutier va fi de exterior. cu grad de protectie minim 1P54,

Pag. 47 din 70



La fiecare stalp. derivatiile sunt realizate prin cate o cutie etansa (IP54), echipata cu sigurante
fuzibile si cleme de legatura. Corpurile de iluminat vor i alimentate prin cate un cablu Cu/PVC pozat
prin teava stalpului.

Conectarea cablurilor in cutiile de sigurante ale stalpilor se va face prin papucirea cablurilor pe
clemele prevazute in cutiile de sigurante si se va tine cont de repartizarea pe taze a stalpilor de iluminat.

[luminatul va fi alimentat. gestionat. comandat prin tablouri electrice locale prevazute cu automat
programabil ce va gestiona fiecare zona iluminata, comanda iluminatului facandu-se cu senzori
crepusculari pentru optimizarea intervalului orar, senzori de trafic pentru optimizarea eficiento-
energetica a sistemului. Fiecare tablou de distributie local va cuprinde si cate un modul de transmitere
a datelor catre Dispeceratul de la Mogosoaia. Tabloul de distributie va ti de tipul 1P66 prevazut cu
rezistenta interioara pentru temperaturile mai scazute de -5° C (aparatele electronice avand o plaja de
functionare de la -10° la +40°C).

Cablurile electrice vor fi din cupru si se vor poza ingropat in sapatura. Se vor folosi tuburi de
protectie din PVC®63mm. la intrarea bransamentelor in cutia de sigurante a fiecarui stalp. La
subtravresarea de drum se vor folosi tuburi de PVC-®110mm incastrate in beton.

La executarea retelelor electrice in cablu subteran se vor respecta atat prevederile din proiect. cat
si cele prevazute in normativul NTE 007/08/00.

Tablourile electrice de iluminat vor fi alimentate dintr-un post de transformare nou proiectat, in
anvelopa, 250KVA.

Post de transformare

Postul de transformare nou proiectat, in anvelopa, 250KVA. se alimenteaza din cel mai apropiat
punct de alimentare cu energie electrica, in conformitate cu avizul energetic emis de catre Autoritatea
de furnizare si distributie a energiei electrice din zona,

Se considera ca alimentarea se face pe medie tensiune (20kV), din cel mai apropiat punct. in
sistem radial (o singura alimentare), cu cabluri montate ingropat. cu profiluri de sant. protejate cu tuburi
PVC cu diametrul de 160mm. montate in pat de beton pe tronsoanele de subtraversari de drumuri si cai
circulabile.

Cablul utilizat este de tipul monotilar. din aluminiu, cu izolatie XLPE.

Amplasarea postului de transformare se face in zone cat mai ferite de circulatia auto. dar cu
accesibilitate la acesta pentru eventuale interventii.

Amplasarea postului de transformare se tace cat mai aproape de centrul de greutate energetic al
punctului de consum. pentru diminuarea pierderilor de tensiune si a costurilor determinate de sectiunile

cablurilor si a lungimilor acestora, cat si a consumurilor de energie electrica.

Instalatii electrice iluminat, prize si forta pasaj pietonal subteran si suprateran

Instalatia de iluminatul general pentru pasajele suprateran si subteran. se realizeaza cu corpuri
de iluminat echipate cu surse LED/230V cu grad de protectie IP54. montate aparent si alimentate prin
cabluri de tipul CYYF.

Instalatia de iluminat antipanica. se realizeaza cu corpuri de iluminat echipate cu surse LED/230V
cu grad de protectie [P54. montate aparent, acumulator integrat in corp cu autonomie de minim lora si
alimentate prin cabluri de tipul CYYF.

Instalatia electrica de iluminat artificial realizata. asigura un nivel de iluminare mediu de 2501x.

Comanda de pornire si oprire a instalatiei de tluminat. se face prin intermediul a doi senzori de
prezenta montati la capetele pasajelor. Selectarea modului de comanda se va face prin intermediul unui

selector. care permite alegerea modului de comanda (A automat, 0 oprit. M manual).
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Pentru realizarea comenzii de pornire oprire a instalatiei de iluminat cu senzorii de prezenta si
selectorul. este necesar un cablu de comanda CYYFmmp care vor comanda un contactor de comanda
aferent circuitelor de iluminat.

Huminatul de siguranta. indicare cai de evacuare EXIT. se realizeaza cu luminoblocuri cu LED
maxim 4W/230V cu grad de protectie IP34 si acumulator integrat cu autonomie minim lora. alimentat
prin cabluri de tipul CYYF,

Huminatul de siguranta, marcare hidranti H. se realizeaza cu luminoblocuri cu LED maxim
4W/230V cu grad de protectie IP54 si acumulator integrat cu autonomie minim lora. alimentat prin
cabluri de tipul CYYF.

Pentru intretinerea pasajelor este prevazut un circuit electric de prize 16A/230V, cu siguranta
automata cu bloc diferential de 1d=30mA. Prizele electrice se monteaza la fiecare intrare si langa usile
de evacuare in caz de urgenta, toate se monteaza pe o singura parte.

Alimentarea tuturor circuitelor de iluminat si de prize se tace dintr-un tablou electric cu grad de
protectie minim IP54, amplasat la capatul culoarului. Tabloul electric contine aparatajul de protectie,
cat si cel de comanda dar si borna pentru instalatia de legare la pamant.

Racordul electric al tabloului nou se face din postul de transformare cu cablu din cupru pozat in
spatiile verzi in pat de nisip iar la subtraversari de drumuri si platforme, cablurile vor fi protejate in tub
PVCO110mm montate in pat de beton.

In lungul canalizatiei se monteaza o platbnda insotitoare OL-Zn 40x4mm, care se conecteaza la
priza de pamant a postului de transformare si la priza de pamant a tabloului electric formata din electozi
3 verticali OL-Zn 24" sau tarusi cap cruce uniti cu platbanda OL-Zn 40x4mm. Valoarea rezistentei
dispersiei a prizei de pamant nu trebuie sa depaseasca 4 ohin. La aceasta priza de pamant se conecteaza
toate masele metalice care in mod normal nu sunt sub tensiune. dar care pot avea o schimbare de
potential in mod accidental.

Instalatia electrica de forta este reprezentata de racordurile pentru alimentarea talourilor electrice
ale lifturilor si scarilor rulante.

[nstalatii electrice iluminat, prize si forta statie pompare ape pluviale

Cuprinde instalatia de prize si instalatia de forta pentru grupul de pompare ape pluviale. Toate
aceste instalatii se vor alimenta din tablou] electric de distributie TDAP. montat la exteriorul statiei de
pompare ape pluviale. intr-o cutie de protectie IP356 (antivandal).

Instalatia de prize 24V si 230V

Pe cutia tabloului electric de distributic TDAP au fost prevazute doua circuite de prize de serviciu:

- priza la tensiunea de 24Vca pentru lampi portabile:

% priza la tensiunea de 230Vea pentru diverse scule electrice folosite la intretinerea curenta a
statiei de pompare ape pluviale.

Priza de 24Vea va fi alimentata dintr-un transformator de separatie pentru joasa tensiune de
securitate.

Priza de 230Vcea va fi in schema de distributic de tip TN-S. cu conductoare separate pentru
conductorul de protectie (PE) si conductorul neutru (N). fiind protejata printr-o siguranta automata cu
protectie diferentiala la 30mA.

Instalatia de forta
Din tablul de distributic TDAP al statici de pompare ape pluviale se vor alimenta:

-tabloul electric furnitura T.au al pompelor de apa pluviala (achizitionat odata cu pompele) ce va
comanda oprirea si pornirea pompelor in functie de nivelul apei din bazin, prin intermediul unor
nivostate ce fac parte tot din echipamentul furnitura al tabloului T.au. impreuna cu cablurile de

alimentare a pompelor si cablurile de semnalizare pentru nivostate;
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-un circuit de incalzire a cutiei de protectie a tablourilor TDAP si T.au; incalzirea este necesara
pentru evitarea formarii condensului pe timpul anotimpurilor reci si va ti realizata cu o rezistenta
electrica cu termostat.

Ficcare circuit va fi protejat prin intreruptoare automate cu protectie la suprasarcina si la
scurteircuit.

Circuitele electrice de forta vor avea schema de distributie TN-S, cu conductoare Separate pentru
conductorul de protectie (PE) si conductorul neutru (N).

Tabloul de distributiec TDAP va fi alimentat din tabloul general al postului de transformare, cu
cablu din cupru protejat in tub PVC.

Instalatia de echipotentializare si legare la pamant

Statia de pompare ape pluviale a fost prevazuta cu o centura interioara de echipotentializare si
legare la pamant, realizata din platbanda OL-Zn25x4mm, la care se vor conecta toate carcasele metalice
sau prevazute cu borna de legare la pamant ale aparatelor si echipamentelor, inclusiv scarile metal ice.
vanele etc.

Centura interioara de legare la pamant se va conecta prin intermediul a doua cutii cu eclise la
instalatia exterioara de legare la pamant.

[nstalatia exterioara de legare la pamant se va realiza cu electrozi verticali si orizontali montati in
pamant si interconectati intre ei.

Electrozii verticali vor fi din teava OL-Zn 2.5, 1=3m . iar electrozii orizontali vor fi din platbanda
OL-Zn40x4mm, montata in pamant la adancimea de 0.7m.

Rezistenta de dispersie a instalatiei de legare la pamant trebuie sa fie de maxim 4 ohmi.

Alegerea materialelor

Materialele au fost alese in conformitate cu normativele [7-2011 si NTE007/00/08 in vigoare.
Toate materialele utilizate vor fi corespunzatoare prevederilor din proiect alese in conformitate cu
normativele si STAS-urile in vigoare. Normele interne ale furnizorului vor tine cont de prevederile
STAS-urilor si normativelor in vigoare.

Calitatea materialelor se va proba prin certificatele de calitate emise de turnizor. in care se va
atesta norma interna de tabricatie si corespondenta cu standardul respectiv.

RETELE ELLCTRICE
Solutia propusd pentru asigurarea coexistentei este aceea de a trece subteran toate retelele

afectate,

Se vor demonta stélpii aterenti liniilor de joasa tensiune, cat si cei ai retelei de medie tensiune.

Pozarea cablurilor de JT si MT va avea loc sub trotuar respectindu-se distanta minima de
sigurantd fatd de drum, in plan vertical de 1 m. De asemenea, se va respecta distanta minima de siguranta
fatd de cabluri electrice: 0.1 m. in plan orizontal $i 0.5 m in plan vertical ( in cazul traversarilor)

Consumatorii casnici vor {1 alimentati din noi bransamente realizate de asemenea, subteran. cu
respectarea acelorasi distante de siguranta.

Se va poza o noud linie de 110 kV pe marginea trotuarului respectand distanta minimi de
sigurantd fata de drumuriz in plan orizontal de 0.5 m. iar in cazul traversarilor de drum, | m in plan
vertical. Cablu de 110 kV va fi de tipul ARE4HTHSES7/150 kV 1600 RMS/95. Pozarea va presupune
mansonarea cablului in 3 locuri in zona km 12+300, 12+830 si 12+960. In acelasi sant se va poza si
firul de garda si fibra optica. lintre km 12+830- km 124960 se va pastra din LES 110 kV existent.

in zona km 124625, 124675, 13+100. 13+510 se vor realiza gropi de mansonare pentru unirea

retelelor proiectate de joasd/medie cu cele existente.
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In zona km  12+835 si 124960. se vor realiza gropi de mansonare pentru unirea retelei de 1T
proiectatd cu cea existentd,

In incinta fabricii de mezeluri CRISTIM. se va construi un trotuar. Astfel PTAB existent in acea
zona s¢ va muta de asemenea, 20 m S-V, tot pe proprietatea Cristim.

44 Sustenabilitatea realizarii obiectivului de investitii:
Nu ¢ cazul

4.4.1  Impactul social si cultural, egalitatea de sanse:
Nu e cazul

4.4.2  Estimari privind forta de munca ocupata prin realizarea investitiei: in faza de realizare. in faza

de operare;
Nu e cazul

4.4.3  Impactul asupra tactorilor de mediu. inclusiv impactul asupra biodiversitatii si a siturilor

protejate, dupa caz:
Nu e cazul

4.4.4  Impactul obiectivului de investitie raportat la contextul natural si antropic in care acesta se

integreaza, dupa caz:
Nu e cazul
4.5 Analiza cererii de bunuri si servicii, care justifica dimensionarea obiectivului de investitii;

Nu e cazul

4.6 Analiza financiara. inclusiv calcularea indicatorilor de performanta financiara: fluxul cumulat.

valoarea actualizata neta. rata interna de rentabilitate, sustenabilitate financiara:

Modelul tinanciar
Modelul analizeaza cash-flow-ul financiar consolidat si incremental generat. Indicatorii sunt:
o Valoarca Actualizata Neta Financiara
e Rata Interna de Rentabilitate Financiara
o Raportul Beneficiu - Cost:
o  Fuxul de Numerar Cumulat.

Indicatorii dinamici de mai sus sunt determinati atat pentru investitia totala (/C) cat si
pentru contributia nationala de capital investit in proiect (/K).

Sistem rutier Semirigid
Rentabilitatea financiara a Optiuniil. in cazul investitiei totale (/C)
Investitia privind un drum nou. pentru care nu se prevede Taxarea (investitie care Nu u

produce venituri directe) conduce la valori negative ale indicatorilor financiari.,
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2020| 2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025 2026 | 2027 |2028| 2032 |2033| 2038 | 2043 | 2047 [2048[2053] 2054 | 2057
. Faze 1 exec| 1 rectt | 2rectt | rects [4cectt| > | sexpl| '° |15 exp20 expl| 24 exp| 25 | 30
Rentabilitatea = rectif expl expl | expl
. i A . aza
financiara a Investitiei |™n¢ A 2 2 4 gl e il R BB R o | 2 s
(RIRfIC) BBt An-1 An-20 Ane
Persp Persp 30
= Nodgl Madel
Lerere
Cerere Cerere
VAN4.0%
Cost Total hvestilie (fara miloang 1667 473 00 a0 00 ool ool
Dwerse s) Neprevaz) EUR
Vendur Drecte Facne
EUR
mioang
Costuri intretin +Oper R -190 -0 02 -0.02 -002| -002|-015( -007|.015) -015] -015| -007|-203|-015] .007| -007
Valnare Rezduala a lnvest [ mioane —
(meloda Perpetuitali) EUR Uit
Fluxul de Numerar al miloane
-18.08 -17.33 -0.03, -0.03 -0,03 -0.03| -0.15| -0.07| -0.15| -0, -0. o =
investitiei Totale EUR $ 2 0.0 0.15 -0.15| -007(-2.03 1.52| -0.07| -0.07
-18 07621
RIR/C (inainte de grantul UE) | -14.19% | 167
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Rentabilitatea financiara a Optiuniil. in ce priveste contributia nationala ()

2032

2038

2020 2021 | 2022 | 2023 | 2024 2025 2026 2027 2042 2047 | 2048 2053 ] 2054 | 2057
Faze 1 exec | 1rectif | 2 rectif 3 rectif | 4 rectf g 9 expl 0 15 expl| 20 expl| 24 expl 2 30
Rentabilitatea o AL Sx5ph expl | expl
Capitalului National |0 i e 2 3 4 5 6 | 10 | 11| 16 21 25 | 28
(RIRFIK) Explici An-1 An-z0 An-
Persp Persp 30
Madel Maodel
Cerere
Cerere Cerere
Surse de Finantare Nationale
Co-finantarea din Bugetul FrildAnE
de Stal (GOR). fara EUR‘ 25 26 00 a0 00 00| 00
Dwerse si Nprevazute
Tolal Contributie Publica
micang
Locala (Benefimar) fara BUR
Diverse 51 Neprevazute
Randamentul Capitafului National VAN 4.0%
Conlrib publica nationala mioane 25 26 00 0.0 00 ool oo
(donatie) EUR
Caonlrib privata nalionala miloane
{propnie) EUR
Pati Dobanda mkane
BJR
migane
Rambursare Imprumut
™ BIR
Costuri Intretin+Oper m;j:a 14 00 00 0o 00 021 01 02 -02 02 01 -20] 02 01 01
Venitun mianc
EUR
Valoare Rezduala a migane
0.5 17
Investitiel EUR
Fluxul de Numerar al miloane
3 o) -3.90 2.8 0.0 0.0 0.0 00| -0.2| -0.1| 02| 0. -0, ; . g
capitalului National EUR 9 s g 0.1 -20/ 15 0.1 -0

[RIR(K) financ (dupa Gontributia ug)| -1278% |

[n ceea ce priveste profitabilitatea capitalului propriu investit, indicatorii financiari se imbunititesc
datoritd interventiei financiare nerambursabile de la Uniunea Europeana. Totusi. atat RIRF/K cat si
VNAF/K nu indeplinesc conditiile pentru un proiect profitabil din punct de vedere financiar, lucru

firesc pentru o investitie care nu genereaza venituri financiare directe.
RIRF/K se situeaza sub pragul de rentabilitate de 4%. Acest lucru arata ca rentabilitatea financiara a
capitalului investit este negativa; analiza financiara demonstreaza necesitatea acordarii unui grant,

care sa sustina obtinerea unui cash-flow pozitiv al proiectului.
Conform metodologiei in vigoare vizand tundamentarea proiectelor de investitii de acest tip, sunt
intrunite conditiile pentru a sustine necesitatea finantarii nerambursabile. pentru proiectul de fata.
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Sustenabilitatea financiara

Analiza sustenabilitatii financiare a investitiei evalueaza gradul in care proiectul va fi durabi] din
prisma fluxurilor financiare anuale, dar si cumulate. de-a lungul perioadei de analiza. Fluxuri de
costuri corespund optiunii “Cu Proiect™,

2020|2021| 2022 |2023| 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2032 2033 2038 | 2043 | 2047 | 2048|2083 ] 2052 | 2057
1
Faze axac |17t [2recte 3 rect 4 rect |5 rect| 5 expi 19 145 6xp1 [ 20 expl] 24 expi| 25 | 30
Sustenabilitatea = expl expl | expl
Financiara fanan; Eand | | AT e | IR B B G A SR 218 55800
(mii EUR) Explictt Ared An-20 An-
Persp Persp 30
Carere hice Youel
| Cerere
Sustenabilitatea financiara
Conlrib publica nationala milioane 28 00 0.0 00 0o 00
{subventig) EUR
Contrib privata nationala milioane
{participatie) EUR
o
Grant UE frioans w61 ool o0o] ool oo o0
EUR
milioane
Trageri Imprumut
o1 EUR
Ventur miicane
EUR
mifioane
Buget Intretinere s1 Operare a0 00 a0 00 a1 03
g Op s 03 03 03 01l 41] 03 0.1 01
Total intrari numerar mt”E‘l’fF:e 190 o1 ot 01| et o3 o1| o3 03] o3| a1 a1] o3| o4 ox
Costul Investtei fikoane 190/ ool oo oo| oo 00
EUR
I
Costuri ntretin+ Oper "“;J"’R”E oo| ool oof aol o3 o1 o3 o3| o3| o1 a1] o3l o4l o1
Piati Dobanaa mikoane
EUR
Rambursare Imprumut rnana
EUR
Total iesiri numerar "“;?:e 190 04| o4 ot o1l 03 04| 03] 03] 03 o4 41| 03] o04] o4
Numerar Net fhiodne
EUR
Numerar Net Cumulat MkGEAE
EUR

Fluxul cumulat de numerar nu este negativ in fiecare din anii prognozati, in conditiile in care
costurile de operare si intretinere pentru situatia proiectata (Cu Proiect) vor i sustinute de catre
CNAIR prin alocatii bugetare.
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Concluziile analizei financiare

Pentru ca un proiect sa necesite interventie tinanciara din partea fondurilor structurale. VANE
a investitiei trebuie sa tie negativa, iar RIRF a investitiei mai mici decat rata de actualizare (4%).
Valorile calculate pentru indicatorii financiari ai acestei investitii se conformeaza acestor reguli, ceea
ce inseamnad cd proiectul are nevoie de finantare comunitard nerambursabila pentru a putea
implementat.

Evolutia mai putin favorabila din punct de vedere tinanciar este compensata de o evolutie
favorabila din punct de vedere socio-economic. impactul socio-cconomic fiind cel urmarit in special
pentru astfel de proiecte ce au ca utilizator tinal publicul larg.

Rezultat analiza financiara

Sistem rutier Semirigid

E.1.3 - Principalele rezultate ale Analizei Financiare
Fara Asistenta | Cu Asistenta
Comunitara Comunitara
(FRR/C) (FRR/K)
A B
# |Rata de Actualizare Financiara 4% - -
1. |Rata Interna de Rambursare Financiara % -14.19% -12.78%
2. |Valoarea Actualizata Neta Financiara mii EUR -18.08 -3.90

De altfel si obtinerea unor indicatori ai performantei economice buni (VANE>0: RIRE>5%)
reprezintd o conditie obligatorie pentru ca proiectul si primeasci finantare nerambursabila din FC.
Verificarea indeplinirii acestei conditii face obiectul capitolului de analiza economica.

In ceea ce priveste principiul .poluatorul plateste”, pe perioda de executie, constructorul va fi
responsabil cu suportarea daunelor, achitand costurile de refacere a mediului in cazul producerii
poluarii din vina acestuia. Dupa receptia finala. pe perioada operarii. responsabilitatea recuperdrii
daunelor de la eventualii poluatori revine beneficiarului.

In cazul unei investitii 100% fara asistenta comunitara proiectul are ca rezultat urmatoarele

valori:
E.1.3 - Principalele rezultate ale Analizei
Financiare (Fara sprijin EU)
Fara
asistenta
Eu
(FRR/K)
A B
Rata de 5
# Aclualizans] TF ) )
R
1. an % 14.36%
Interna de
Valoarea ,
2 N mii EUR -20.58
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+.7 Analiza cconomica. inclusiv calcularea indicatorilor de performanta economica: valoarea
actualizata neta, rata interna de rentabilitate si raportul cost — beneficiu sau, dupa caz. analiza cost -
eficacitate:

Indicatorii de performanta economica ai proiectului

Rentabilitatea economica a Optiuniil — Sistem rutier Semirigid

2022 2023 | 2024 2025 2028 2035 2042 2043 2047 2052 2053
Faze 1exec| 1rectif | 2rectif | Srectf | 12expl | 19expl | 20 expl | 24 expl | 29 expl | 30 expl

Baza

RIReconomic  |Fnanc ek | Jeel 2 3 6 13 20 21 25 30
Explicit e An-20 An-30
Persp Persp Persp
Cefeie Model Model
Cerere Cerere

Costuri Socio-Economice VANIla 5%

milloane

Costul Proiectului =i 1086 11.4 0.003 0.003 0.003
Cosluri Intretin & milicane
140 0.0 0.0 01 0.1 0.1
Oper BIR 01 01 01 0.1
Valoare Reziduala | mlioane 214
{actualiz) EUR '
Total Costuri milioane
9.12 11.39 0.02 0.02 0.14 0.06 0.06 H X 1
Economice EUR 0.13 0.06 0.06 0.13

Beneficii Socio-Economice VANIla 5%
Disponibiltatea de | milicane
Hata a Ullzatorilor EUR

Benefici din VOT m:l:"’JaR”e 21 41 08 0.8 11 15 18 19 21 23 24
Benefici din VOC "‘;’;‘E 03517 01l w01 00 00 00 00 0.0 0.1 01
Beneficii din ACC m'E't;‘e 017 -0001[ -0002| -0007| -00%4| -0018] -001s| -0018] -0.023] -0024
milicane
Benefici din GHG ey -0.0029 0.000| o©0o00| o000l o0coo| 0000 0000| 0000[ 0.000] 0.000
2 g mihoane
Beneficil din NOISE S -059 -0001| -0002| -0038| -0044| -0081| -0.066| -0067 -0.082] -0.088
Total Beneficii milioane
20.29 0.68 0.73 1.08 1.44 177 1. 4 , i
Economice EUR 81 2.04 2.29 2.34
Beneficii Nete milioane
11.17 -11.39 0.66 0.71 0.94 1.38 1.71 1 1 ; ;
(eVAN) EUR 68 98 2.23 2.21
RIReconomic 9.5% 38 1 8 15 16 20 25 26
Raport Beneficiu / Cost 2.23 1 2 3 6 13 20 21 25 30 31
Raportul VAN/ Cost 1.03 deasupra
Actualizat al Proiectului ) este zero
i -1085| o058 o0e1| o070 o73| o0ss| os0| o0ss| o0s2| 049
MNumerar

In ceea ce priveste aprecierea rentabilitatii cconomice a investitiei, sunt caleulati. pentru o rata
economica de actualizare de 5% indicatorii de eficienta economica;
» Rata Interna de Rentabilitate Economica (EIRR)

o Valoarea Neta Actualizata Economica (ENPV)
*  Raportul Beneficii/Costuri (BCR).

Analiza economicd arata oportunitatea investitiei. VANe fiind pozitiv. dar si efectul pozitiv
asupra economiei locale. superior costurilor economice si sociale pe care acesta le implica. raportul
beneticii/cost tiind mai mare decat |
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Efectele pozitive asupra utilizatorilor si asupra societatii. in general, sunt evidente ceea

concluzia ca proiectul merita promovat,
Concluziile analizei economice

Principalele costuri si beneficia

ce conduce la

E.2.2 - Detalii privind principalele Costuri si Beneficii Economice
identificate Tn analiza, precum si valoarea atribuita fiecaruia

Costurile Optiunii sunt:

Valoare unitara | Valoare % di
. (mil EURKm, | Totala ) 2 f”?‘l
shelicll actualizata) (mil EUR, etn? IIC” e
(dupacaz) |actualizata) otale
Beneficii din VOT 16.99 214 105.5%
Beneficii din VOC (0.28) (0.4) -1.7%
Beneficii din ACC (0.14) (0.2) -0.9%
Beneficii din GHG (0.00) (0.0) 0.0%
Beneficii din NOISE (0.46) (0.6) -2.9%
203 100.0%
Sistem rutier Semirigid
Cost Valoare unitara | Valoare |% din costurile
(dupa caz) Totala totale
Costul Investitiei 862 10.9 88.6%
Costuri de Intretinere si Operare 1171 1.4 11.4%
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Principalii indicatori ai analizei economice

Sistem rutier Semirigid

Principalii indicatori ai analizei economice

# Rata de Actualizare Socio-economica 5.0% Valori

5 Rata Interna de Rentabilitate % 9.5%
(economica)

3 |Valoarea Actualizata Neta (economica) mii EUR 11497

4 |Raportul Beneficiu / Cost = 2.23

5 |Raportul VANe / Cost Investitie Actualizat -

Conditiile impuse celor trei indicatori economici pentru ca un proiect sa fie viabil economic

sunt:

o ENPV si fie pozitiv;

» EIRR si fie mai mare sau egala cu rata sociala de actualizare (3%);

* Raportul beneficiu cost. eVAN/Costurile actualizate proiect

Analizand valorile indicatorilor economici rezultd ca proiectul este viabil din punct de vedere
economic. Indicatorii economici au valori bune datorita beneficiilor economice generate de
implementarea proiectului.

4.8 Analiza de senzitivitate:

Analiza Senzitivitatii Financiare a Investitiei

Deoarece Investitia Nu genereaza Venituri Directe. Analiza de Senzitivitate Nu este relevanta.
Cu alta exprimare, Nu exista posibilitatea ca Valoarea Actualizata Neta Financiara sa capete valori
pozitive prin variatia variabilelor.

Analiza Senzitivitatii Economice a Investitiei

Analiza nu a relevat Nici o Variabila ca fiind Critica.

Identificare Variabile Cheie SOCIO-ECONOMICE

Variabile
VANe in cazul de Baza Coslul | Costuri Intretin Cisponilal Beneficii | Beneficii | Benefici | Beneficii | Beneficii Va!oare
Prolectulu & Oper = qe P]a?a = din VOT | din VOC | dinACC | din GHG {din NOISE Reziduala
Utilizatorilor (actualiz)
A7 000 EUR 10.86 1.40 21.41 -0.35 -017 0.00 -0.59 3.14
variata testata % 1% 1% -1% -1% 1% -1% -1% 1%
11.18 000 EUR 1086 140 21.41 -0.35 -017 000 -058 3.14
Elasticitalea VNAe % 10% 0.1% 19% 00% 00% 0.0% -0.1%
Variab Cheie Soc-Eco

In concluzie, Proiectul NU este sensibil la variatia variabilelor Economice. Proiectul este

Rigid / Stabil.
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Valori de Comutare la pragul de rentabilitate

Chiar daca Nu sunt identificate Variabile Critice, o analiza a comutarii poate da informatii
semniticative:
Valorile de Comutare ale variabilelor cheie, in cazul

Contributiei Totale (/C)
variabila | valoarea de | VANe la comut| Tip Prag de

variabile ]
cheie ? | comutare (000 EUR) Comutare
Costul Proiectului 175% -0.1 Fiag
superior
Costuri Intretin & Oper NU COMUTA P”’Q
superior

Disponibilitatea de

- ] NU COMUTA | Prag Inferior
Plata a Utilizatorilor

Beneficii din VOT 62% -0.1 Prag Inferior
Beneficii din VOC NU COMUTA | Prag Inferior
Beneficii din ACC NU COMUTA | Prag Inferior
Beneficii din GHG NU COMUTA | Prag Inferior
Beneficii din NOISE NU COMUTA | Prag Inferior

Investitia ar deveni Ne-rentabila numai la:
o (resterea ne-reala a Costului Proiectului cu cca 100% (peste limita de senzitivitate considerata)

.4} Analiza de riscuri, masuri de prevenire/diminuare a riscurilor:
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 DENTFICAREA RSCULUI ANALZA RISCULUI MANAGENENTUL RSCULUI RISCUL RBANENT B
Wzt - Tpaae) . brpact ]
utma . . fosct | Prozaciiate @ Bl gxolicatt orvind Responsali (Pm | Prebapit RSC )
LI o monradan |4 Rst dertfia! oS | Areeata B | Regin | L Oerme  [Atzowe| ) Revaluzt N ) )
il Nassons BtratiS: | Acrecata P | REChial 238 gvaLarea it | Szcund Tertz) s Aprecets P | REZIDUAL avalars
‘ CSgencre AR Panfeare Sudul | | | Sotuternca st sau . . T ]
!1 Rscun #1 whi | readapes e PR el
(S gznerc CNAR Respingere Auzar saiute n CTE
2 2 ’ 3 |Moderat | 1 {Rar Seazut Accesiare Rse !
Rscu 42 CNAR ' ol o Sat
(S genzre CHAR  |Modfcannormalie amied
3 2 Mo | 1 [Rer Seanut Acceptare Rsc r
? Rseur 4 Pragctares Hio g Seazt
(5 generc CNAR Studi g teren nzaccestate M OTE Asigrare pentry
{ 4 3 |Moderat | 2 [merooabi |Moderat aral B
R 15 MR ) e . Rt 3 |Woderat | 2 |Inorobadi |Noderat
. (S generc CNAR Dfcutat deosebie efectuarea Asiquezre pentry
5 3 [Moderat | 2 |irprobzdi |Noderat
’ Rscun £ Sturiler g Teren b Rss 3 [t | 2 moted ocera
(S genarc CNAR Cerinte speciale priving Medid (de 3 Aproaps Atenuare Sisau Aprcage |
§ 3 |Modzret (3 Rcat
. Rscurt 28 aulorrall organzati, publc) i probabi frpanre Risc gt |3 probebi Rt
o 03 generic CNAR: Necesta avee supimentare, Asguare penfry
7 7 2 |Mror | 2 |trprobati |Noderat ) {fin
Rscurt 3 revizun, competan oir sokta finala v Rst 2 Wor |2 ot Moderat
(5 genzric CNAR Vararta de iraseuAkasa esle Asigursre periu Avoze |
3 |Moderat |2 {Irprobabi (Woderat
; Rsour. #10 derta oe cele Recomandale i Rse e spmbahi feea
(S generc AR £ e, Aproape Algnizre sisay Aproape |
3 9 [Modficzrin kgsefade Medu |3 [Moderat |3 Rdcat E
Rscurt #11 el robabi b frparie Rsc i 3pmbabi L 58
(S genere CNAR bedzinin obinerea avaehr, Aproape | i lenuare sisau Apitape Mpderel
0 10 3 Mogerat |3 Riicat
Riscurr 12 solstonare pingen prabani mpartre Risc 3 Mode 3 probatt Rica
S generic CRAR: Blocarea Prokectu prn Foarte Asigurare pentru Foarle
1 1 5| 1 {Rer Woderat 1|Re
Rscurr #13 nEobingrea Unor avize [ acordun Ridcat Rsc i Recat ® =
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5 SCENARIUL/OPTIUNEA TEHNICO-ECONOMIC(A) OPTIM(A), RECOMANDAT(A)

5:1 Comparatia secenariilor/optiuniilor propuse, din punct de vedere tchnic, economic,
financiar, al sustenabilitatii si riscurilor;

Avand in vedere ca proiectul se retera la o modernizare de drum existent, compararea scenarilor
s-a realizat la nivelul sucturdi rutiere. Astfel s-a studiat solutia cu sistem rutier semirigid cu casete pastrandu-

se existentul, st optiunea cu sistem rutier nou pentru intreaga supratata rutiera.

5.3 Descrierea scenariului/optiunii optim(e) recomandat(e) privind:

5.3.1 Obtinerea si amenajarea tetenului;

Investitia se va implementa pe o suprafata de circa 41465 mp, din care 2206 mp ce necesita

exproprieri si circa 39259 mp apartinand domeniului public.

5.3.2  Asigurarea utilitatilor necesare functionarii obiectivului;
Utilitatile necesare functionarii obiectivului se vor asigura conform proiectelor de specialitate

predate in cadrul documentatiei

5.3.3  Solutia tehnica, cuprinzand descrierea, din punct de vedere tehnologic, constructiv,
tehnic, functional-arhitectural si economic, a principalelor lucrari pentru investitia de
baza, corelata cu nivelul calitativ, tehnic si de performanta ce rezulta din indicatorii
tehnico-economici prousi:

5.3.3.1 Lucrari de drum

Plan de situatie

Proiectarea se va realiza astfel incat sa se asigure modernizarea si largirea la 4 benzi a sectorului
de drum DN IA. conexiunea cu refeaua existenta si implementarea masurilor de siguranta rutiera
(trotuare, treceri de pictoni, pasarele pietonale. statii de autobuz, amenajarea intersectiilor cu drumurile
clasificate, parapet median, amenajare peisagistica si orice alte masuri de imbunatatire a traficului auto
si pietonal).

LLa proiectarea axului in plan de situatie s-a incercat pastrarea amplasamentului existent si
largirea drumului existent stanga/dreapta cu cate 4.50 m pe ticcare parte. Axa in plan este alcatuita din

aliniamente racordate intre ele cu raze cuprinse intre 500 si 13500 m

Profil longitudinal
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In profil longitudinal s-a pastrat configuratia actuala a linie rosii. cu declivitatile cuprinse 0.11 si
2.71%. racordate intre ele prin curbe convexe si concave cu valori cuprinse intre 1500 si 10000
Profil transversal
In conformitate cu Ordinul MT 43/1998 aprobat cu modificarile si completarile prin
[egea nr. 82/1998, sectorul de drum national in profil transversal se largeste de la 2 benzi la 4
benzi de circulatie. Fata de configuratia existentd, lucrdrile propuse in prezenta documentatie
au rol de tluidizare a traticului.
Elementele geometrice in profil transversal vor fi urmatoarele:
e lungime -1280 m (km 12+300 - km 13+580)
e platforma -20,00-22,00 m din care :

- parte carosabila -4 x 3.50 m = 14.00 m

- zona mediana -1.00 m
- zona verde -2x1.00m=2.00m
- trotuare -2x150-250m=3.00-5.00m

Latimea trotuarelor vor fi cuprinse intre 1.50 si 2.50 m [atime.

Latimea spatiior verzi se vor pastra in configuratia existentd masurate de la trotuarul
existent pana la limita de proprietate.

Structura rutiera

YARIANTA 2

In varianta 2 s-a studiat inlocuirea complete a structurii rutiere existente cu o structura rutiera
noua cu urmatoarea alcatuire:

e 4MAS 16 uzura PMB435/80
o 6BAD 22.4 leg. PMB 45/80
e 9 AB31.5baza 50/70
e 22 Agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici
s 3{) Agregate naturale ( Balast 0-63 )
e 20 Strat de forma din materiale necoezive
Amenajarea intersectiilor
° Intersectia DN 1A cu DN CB. la sensul giratoriu existent. pentru a permite o
capacitate si o fluenta mai mare a traficului. se vor amenaja benzi suplimentare
de viraj la dreapta din DN CB (Otopeni) catre DN 1A (Mogosoaia) si din DN 1A
(Mogosoaia) catre DN CB (Chitila)
o Intersectia DN 1A cu Soseaua Chitila - Padure se va realiza un sens giratoriu,
pentru a permite o capacitate si o tfluenta mai mare a traficului astfel:
o Pe directia Bucuresti — Buftea se vor realiza 2 benzi de circulatie si anume:
» Una cu latimea partii carosabile de 4.00 m dedicata pentru virajul la stanga sau
mersul inainte prin sensul giratoriu.
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e Una cu latimea partii carosabile de 5.00 m dedicata mersului inainte farg a trece
prin sensul giratoriu

o Perelatia Buftea — Bucuresti se va realiza o banda de circulatie cu latimea de
5.00 m dedicata pentru mersul inainte prin sensul giratoriu sau virajului de
dreapta catre Soseaua Chitila - Padure.

e Perelatia Buftea — Soseaua Chitila - Padure se va realiza o banda cu latimea de
5.00 m dedicata virajului de dreapta
o Pe relatia Soseaua Chitila - Padure — Buftea. se va realiza o banda de circulatie

cu latimea de 4.00 m. dedicata pentru virajului de stanga, sau virajului de
dreapta catre Bucuresti, prin sensul giratoriu.

o Pe relatia Soseaua Chitila - Padure — Bucuresti, se va realiza o banda de
circulatie cu latimea de 6.00 m, dedicata pentru virajului de dreapta.

o Intersectia DN 1A cu Strada Valea Parcului. se va amenaja o banda de viraj la
stanga dinspre Bucuresti. pentru a putea permite o circulatie fluenta catre Buftea

Semnalizari si marcaje rutiere

Semnalizarea verticald $i orizontald se prevede respectand speciticatiile normelor tehnice in vigoate,
in principal STAS-urile 1848/1 — 7 $i Ghid pentru planiticarea §i proiectarea semnalizdrii rutiere de orientare
St informare pentru asigurarea continuitdtii, uniformitilii $i cogniscibilititii acesteia, ANID 604-2012.

Matertalizarea sistemulut de organizare $i desfisurare a circulafiei prin indicatoare $i marcaje a
urmirit mérirea gradulut de siguranti si fluentd pe intreaga refea de drumuri care intri in sistem St sd permita
tuturor celor care circuld pe aceste drumuri i se orfenteze pentru a se inscrie din timp pe directia doritd,
chimmandu-se astfel contuziile, manevrele aresite, parcursurt suplimentare $1 chiar blocaje.

Sistemul de dirijare §i orientare a circulatiei pe drumul national $i drumurile adiacente a fost
completat, coordonat $i armonizat cu semnalizarea verticald (indicaroare de circulatic de avertizare, de
obligativitate, de informare $it orientare, aditionale la indicatoare, etc.).

S-a previizut ea indicaroarele s fie amplasate la distantd suficientd de obicetivul care este semnalat
pentru a permite conducatorului auto si efectueze in conditii de securitate manevrele necesare.

lndicatoarcle de circulatie sunt sustinute de stalpt metalici, de portale, semiportale sau console.
Indicatoare rutiere

Indicatoarele rutiere se vor realiza $i monta in teren conform cu normele in vigoare in SRO1848-1,
SR O1848-2, SR I848-3 512 ANID 604/2012.
Semnalizarea verticald prin indicatoare rutiere a drumului national si zonelor de servire, vor fi

impirtite in urmitoarcle categorit:

° Indicatoare de avertizare

° Indicatoare de reglementare

° [ndicatoare de orientare si informare

° Console, portal $1 semiportal

° Indicaroare kilometrice 1 hectometrice

Suportul penrru indicatoarele rutiere amplasate pe strucruri metalice de tip consola sau portal se

executd din profile de aluminiu cu grosimen de 2 mm., exccutate cu dubld bordurare pe intregul contue si
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colturi rotunjite, in contormitate cu prevederle SROI848-2011 seetiumle 1/2 si SROEN 12899, far
mndicatoarele care vor fi montate pe stalpi vor fi exceutare din tabla de otel zincari, cu crosimea de 1 mm,
profejatd anticoroziv $t vopsitd in camp clectrostatic.

Acolo unde sunt previzute console, trebuice sa se asigure un gabarit de 3,50 m, masurat de la cota in
axul drumulut la imita inferioara a indicarorului.

Pentru asigurarea unet rezistente mecanice superioare a structurit metalice cit $i din considerente de
sigurantd a circulatiel in caz de impact frontal, stalpii indicatoarclor si a consolelor se vor realiza dintr-o
singurd bucard, Fird innddiri ale sectiunii,

Pentru o bund perceptie a indicatoarclor de pe drumul national $i anexele acestuia, cat $1 pentru
evitarea acrosiri lor de citre vehicule, se impune ca indicatoarele sa tie amplasate pe taluz sau dincolo de
sanf, asigurandu-se o distanfd de minimum 0.50 m de la marginea platformei drumului. Se recomandi ca
aceastd distanti sa nu depigeasci 2.00 m.

[ndicatoarele rutiere vor cuprinde doar informatii esentiale $i clare astfel incat conducarorul auto 53
le perceapd dintr-o privire pentru a evita abaterea acestuia de la trafic.

Formatul indicatoarelor rutiere se stabileSte in functic de categoria de drum, conform cu prevederile
SR 1848-2:2011, astfel:

e pentru drumuri nalionale §i expres format mare,
o pentru drumurt judefene, comunale, stz format normal.

Dimensiunile indicatoarelor, se vor ealeula in functic de prevederile SR 1848-3:2011.
Marcaje rutiere

O primd etapd pentru siguranta rutierd o constiruie semnalizarea $i marcajul pe timpul exceutiei in
cadrul cireia zonele de lucru vor f1 marcate cu marcaj provizoriu $i semnalizate cu indicatoare speciale.

Marcajele, ca o componenti a sistemulut de orientare si dirijare a vehiculelor se aplici pe suprafata
partit carosabile, pe bordutl, luerdri de artd, precum $1 alte elemente din zona drumului national si a
drumurilor din retea.

In functie de locul unde se aplicd si rolul pe care trebuie sa-1aiba in dirijarea $i orientarea circulatied,
s-au previzut mat multe tipurt de mareaje:

. longitudinale  (pentru separarea sensurilor de circulatic,  delimitarea
benzilor de circulatie, delimitarea partii carosabile, ete.).

. transversale (pentru stabilirea locurilor de oprire, marcarea sectoarelor de
drum pe care trebute redusd vireza, pentru ghidare, sigeti $i inscriptit. marcaje laterale pe
lucririle de artd, marcaje speciale, ete.).

In protect, marcajele rutiere vor f1 prevazute atat pe deumul nafional cat si pe anexele acesteia (zone
de servire, nodurt rutiere, drumurt de relociri) cu conditia s fie realizate conforin SR 1848/7-2015.
Pentru mareajele rutiere se vor tolosi materiale cu duratd lungd de viafi, respectiv doi componenti,
Marcajele se realizeazi cu grosime de 3000 microni.
Butoni reflectorizanti
Se vor amplasa butont reflectorizanti unidirectionali, pe wnsulele denwvelate de la intersectii, la

distanta de 1 moiar in caz de nevole acestia se vor indesi.
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Folie reflectorizanta

Indicatoarele rutiere pentru atat pentru drumul national cat 1 pe celelalte drumuri se vor realiza cu
folie clasa [T — Tigh Intensity.

Folia reflectorizanti trebute sa prezine in structurd un marcaj de identiticare durabil St vizibil, care
sd conbmd, pe o supratafa de 400mm x 400mm, cel putin urméroarele informatii: simbolul CI:. numele sau
logo-ul producitorului foliel, codul de identiticare a lotului de productie si clasa de retroreflexie/duratd de

serviciu a acestela.

5.3.3.2 Lucrari de consolidari

Largirea drumului de la o banda pe sens la doua benzi pe sens si addugarea trotuarelor
presupune o latime de aproximativ 6.00m in plus pe fiecare parte a drumului, rezultind necesitatea
sprijinirii taluzelor si a strazilor adiacente DN1A. Avand in vedere spatiul limitat, dar si nevoia de a
asigura un acces continuu pe perioada executiei pe cele patru strizi de langa pasajul CF, solutia aleasa
este continuarea zidului de sprijin din coloane. Noua structura de sprijin va fi alcatuita din coloane din
beton armat de diametru mare, de inaltime variabila. Elevatia va avea de la 1,00m indltime pana la
5.00m inaltime, ajungénd la inaltimea zidului existent si va fi tencuita cu tencuiala decorativa. I.a partea
superioara coloanele vor fi solidarizate cu o grinda din beton armat. Pentru asigurarea scurgerii apelor
se vor executa drenuri forate orizontal de maxim 5,00m lungiine care vor evacua apele in fata structurii.

5.3.3.3 Lucrari de scurgetea apelot

Obiectul lucrarilor de largire la 4 benzi de circuatie este fluidizarea traficului rutier pe drumul
national DN 1A sector DNCB si Strada Monumentul Eroilor (intersectie cu Centura Nord a
Municipiului Bucuresti - Mogosoaia), cat si reamenajarea intersectie cu Strada Valea Parcului. in
conditiile sporirii gradului de confort si sigurantd a tuturor categoriilor de participanti la traffic,

Drumul national DNTA leaga Bucurestiul de Brasov si reprezinta o alternativi de traseu pentru
autovehiculele de peste 7.5 t., fiind ruta obligatorie pe aceasta portiune.

Drumul national DNTA se desprinde din Centrura Nord a Municipiului Bucuresti. mergand
spre Ploiesti prin Buftea. La Ploiesti. drumul intra in centura de vest a acestui oras. ocolindu-1 pe la sud
st est. urcand  pevalea  Teleajenului spre Valenii  de  Munte si Cheia.  trecand Carpatii
Orientali prin Pasul Bratocea. Kilometrajul final este in orasul Sacele. langa Brasov. incepand cu 2009.
traseul a fost modificat in Sacele: DNIA trece acum pe centura exterioard a municipiului. evitand
intregul oras.

Reteaua noua de canalizare ce se va realiza pe drumul national DNI1A va fi alcatuita din
urmatoarele obiecte

¢ (Conducte din PVC SN8 cu diametrul Dn200, Dn230 mm. Dn3 15 mm. Dn400 mm.
e Rezervor de inmagazinare ape pluviale
e Camine de vizitare cu diametrul D1000 mm
s Gergere de preluare ape pluviale
*  Rigole carosabile
Reteaua de canalizare pluviala va avea o lungime totala de 1250 m din care:
o PVC Dn200 mm - lungime de 570 m, conducte geigere
e PVC Dn230 mm — lungime de 715 m. canalizare principala

o PVC Dn31> mm — lungime de 147 m. canalizare principala
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o PVC Dnd00 mm - lungime de 390 m. canalizare principala
o PEID DI25 mm - lungime de 330 m, conducta de refulare
e Rezervor de inmagazinare ape pluviale Dn3000 mm - lungime de 38 m. rezervor

e Camine de vizitare — 48 buc

o Geigere — 71 bue

e Rigola la baza trotuarului — 170 m

Colectorul de canalizare se va amplasa sub trotuarul proiectat. in lungul drumului DNIA. pe
partea dreapta catre Mogosoaia. incepand de la intersectia cu soseaua de centura de la Km 12+310 pana
la Km 13+390. unde reteaua de canalizare gravitationala va descarca in colectorul existent din PAFSIN
Dn2000 mm de pe strada Monumentul Eroilor,

Pe traseul colectorului de canalizare au fost prevazute 48 de camine de vizitare ce vor avea rol
de schimbare de directie, schimbare de panta, intretinere si curatarea conductelor de canalizare.
Caminele se vor pune la distanta de maxim 50 m iar la schimbarile de directie vor avea distante de
amplasare variabile.

Preluarea apelor de pe suprafata drumului DN1A se va tace cu ajutorul geigerelor ce se vor
amplasa in trotuar la marginea bordurilor. Tranzitul apei de la geigere si reteaua de canalizare pluviala
se va tace cu ajutorul conductelor din PVC de diametrul Dn200, care se vor mufa direct in caminele de
vizitare a retelei pluviale. Au fost prevazute geigere si pe partea stanga si pe partea dreapta a drumului,
astfel incat sa poata sa preia cantitatea de apa pluviala. Conductele de la geigere catre camine se vor
realiza prin:

Varianta | - subtraversarea drumului DN 1A prin conducte de protectie din OL Dn240 si 290mm

Varianta 2 — Sapatura deschisa de la geiger pana la caminul de racord.

Suplimentar mai sunt prevazute un sistem de rigole carosabile pe partea dreapta si partea stanga
a drumului intre Km 12+870 — km 12+920 si Km 12+985 — km 13+025

Apele pluviale se vor colecta intr-un bazin tubular cu un diametru de 3000 mm. bazin ce va fi
amplasat pe partea dreapta a drumului intre km 13+000 si km 13+050. Bazinul va avea trapa de namol
si separator de grasimi si hidrocarburi. Bazinul mai este prevazut cu grup de pompare de 1+1 cu un
Q=10 I/sec si un H=20m cat si o conducta de refulare din PEID Dn 125 mm cu o lungime de 350 m.
Conducta de refulare va descarca intr-un camin de linistire Cp41. care ulterior acel camin va descarca
in colectorul existent din PAFSIN Dn2000 mm de pe strada Monumentul Eroilor printr-o conducta
Dn400 mm.

In zona de sens giratoriu este prevazuta atat pe partea dreapta cat si pe partea stanga conducta de
canalizare de Dn250 mm. intre km 12+230 si km 134390. Conducta canalizare pluviala din Dn 250 mm
de pe partea stanga. va descarca in reteaua de canalizare proiectata prin caminul Cp48, retea care
descarca in acelasi camin de linistire Cp41

Conducta de pe partea dreapta. de la aceasi pozite kilometrica va descarca in acelasi camin de
linistire Cp41. camin ce preia si conducta de PEID Dn 125 mm. Unde atat apa provenita de pe giratie
cat si apa provenita din bazinul rezervor din zona pasajului CF, va descarca in colectorul existent din
PAFSIN Dn 2000 mm de pe strada Monumentul Eorilor.

Conducta de canalizare pluviala existenta cu diametrul de Dn2000 mm descarca in bazinul
existent din zona parcarii a parcului Mogosoaia.

La inceputul executiei lucrarilor de canalizare pluviala se va face sondarea terenului pentru
depistarea altor retele edilitare in zona de interes.

Se vor respecta indicatiile prevazute in avize elaborat de detinatorii de terte utilitati (Te

efonie,

[nel. Electrica, ete).
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[n prezent nu exista o retea de canalizare de preluare a apclor pluviale de pe drumul DN
TA. In zona pasajului CF de la Km 12+960 exista doua geigere pe partea stanga si partea dreapta
a drumului care sunt complet colmatate.

5.3.3.4 Lucrari de pasaje pictonale

Prezentul proiect are ca scop unirea cailor de circulatie pictonale care marginesc drumul
national DNTA (Soseaua Bucuresti-Targoviste) prin intermediul a doua pasaje: un pasaj subteran si
unul suprateran.

Pasajul subteran este amplasat vis-a-vis de intrarea din partea sud-estica a parcului Mogosoaia.
Configuratia geometrica permite traversarea fluida a persoanelor de toate varstele cat si a persoanelor
cu deficienta locomotorie, pasajul avand scari fixe, rulante si un lift la fiecare acces. Accesurile sunt
protejate de copertine formate din structura metalica si inchidere din sticla. Finisajele vor fi adecvate
pentru tipul constructiei, acestea fiind antiderapante. de directionare si avertizare pentru nevazatori.
placi de granit si placaj tip caramida aparenta,

Structura este realizata din beton armat si beton prefabricat in dreptul zonei carosabile,
sprijinirile facandu-se prin piloti forati si sprijiniri berlineze.

Deciziile constructive sunt luate avand in vedere buna functionare si utilizare a constructiei
propuse. dar si pentru siguranta utilizatorilor.

Pasajul suprateran este amplasat in nordul podului de cale ferata CF 700. Acest pasaj va facilita
tranzitul si traversarea in siguranta a DNTA (Soseaua Bucuresti-Targoviste). Va fi amplasata
deasemenea o statie de transport in comun in vecinatatea pasajului, accesul calatorilor spre strazile
adiacente va fi facut prin cele 2 lifturi si 2 scari fixe. Finisajele vor fi adecvate pentru tipul
constructiei, acestea fiind antiderapante, antivandalism, de directionare si avertizare pentru nevazatori,
placi de granit si placaj tip caramida aparenta, copertina de sticla securizata.

Suprastructura pasajului este realizata din protile metalice si acoperita cu sticla securizata.
Fundatiile vor ti realizate din beton armat sprijinite pe piloti. Deciziile constructive sunt [uate avand
in vedere buna functionare si utilizare a constructiei propuse, dar si pentru siguranta utilizatorilor.

Speciile dendricole propuse au fost selectionate pentru caracterele lor decorative dar in egald
masura a fost urmarita capacitatea de adaptare la conditiile de mediu si microclimat. Arborii vor ajuta
la filtrarea aerului. la mentinerea unei temperaturi si a unei umidititi optime si contribuie la reducerea
poludrii fonice.

Exemplarele propuse pentru plantare vor i crescute in ghiveci. livrate la dimensiuni bine
dezvoltate. care le oferd garantie de prindere mult mai mare decit cele livrate tard balot. De asemenea.
varietatea speciilor (prin cromatica, compozitie. perioada inflorire. forma. ete) sporeste aradul de

confort al vizitatorilor, cat si atractivitatea locului.

5.3.4 Probe tehnologice si teste.

Nu este cazul
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Lungime traseu proiectat

Indicatori minimali, respectiv indicatori de petformanta — elemente fizice / capacitati
fizice care sa indice atingerea tintei obiectivului de investii — si, dupa caz, calitativi, in

conformitate cu standardele, normativele si reglementarile tehnice in vigoate;

1.280 km
Parte carosabila 4x350 m
Trotuare 2x25 m
Zona mediana 1.00 m
Pasaj pietonal subteran 1 buc
Pasaj pietonal suprateran 1 huc

Indicatori financiari, socioeconomici, de impact, de rezultat/operare, stabiliti in functie
de specificul si tinta fiecarui obiectiv de investitii;

Durata estimata de executic a obiectivului de investitii, exptimata in luni.

12 luni
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5:b Nominalizarea surselor de finantare a investitiei publice, ca urmare a analizei financiare si
economice: fonduri proprii, credite bancare, alocatii de la bugetul de stat/bugetul local, credite
externe garantate sau contractate de stat, fonduri externe nerambursabile, alte surse legal
constituite;

Fonduri Europene si Bugetul de Stat

6 URBANISM, ACORDURI SI AVIZE CONFORME

6.1 Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii autotizatiei de construire;

Certificatul de urbanism nr. 92 din data 03.03.2022

6.2 Extras de carte funciara, cu exceptia cazurilor speciale, expres prevazute in lege;

Nu ¢ cazul

6.3 Actul administrativ al autoritatii competente pentru protectia mediului, masuri de
diminuare a impactului, masuri de compensare, modalitatea de integrare a prevedetilor acordului
de mediu in documentatia tehnico-economica;

Documentatia a fost depusa la sediul Agentiel pentru Protectisa Mediului Ilfov (Notificarea), se

asteapta decizia evaluarii initiale

6.4 Avize conforme privind asiguratea utilitatilor;

Documentartta a fost depusa la detinatorit de utilitati si se asteapta avizele acestora

6.5 Studiu topografic, vizat de catre Oficiul de cadastru si Publicitate Imobiliara;

Documentatia a tost avizat la OCPI prin Proces Verbal PV _1348_1 51 2

6.6 Avize, acorduri si studii specifice, dupa caz, in functie de specificul obiectivului de
investitii si care pot conditiona solutiile tehnice.

S-au obtinut avizele si acordule de la detinatori. conform Volum 11

Intocmit

Ing. Catalin Ciubotaru
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